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FORMULARIO UNICO DE PRESENTACION DE OFERTA

Oncative, 12 de Agosto de 2019

Ingeniero Santiago Marcillo Gomez,
GERENTE GENERAL DE LA EMPRESA PUBLICA MUNICIPAL

DE RESIDUOS SOLIDOS RUMINAHUI — ASEO EPM

Presente. -

De mis consideraciones:

El que suscribe, en atencion a la convocatoria efectuada por la Empresa Publica Municipal de
Residuos Sclidos Rumifiahui — Aseo EPM para la “ADQUISICION DE UN CAMION
RECOLECTOR DE CARGA LATERAL PARA LA EMPRESA PUBLICA MUNICIPAL DE
RESIDUOS SOLIDOS RUMINAHUI ASEO EPM”, luego de examinar el pliego de! presente
procedimiento de adquisicién de bienes en el extranjero, al presentar esta oferta por
representante legal y en calidad de Socio Gerente de la empresa Oscar Scorza Equipos y
Servicios S.R.L (ECONOVO) declaro que:

1. La unica persona o personas interesadas en esta oferta esta o estan nombradas en

ella, sin que incurra en actos de ocuitamiento o simulacién con el fin de tergiversar el
presente procedimiento.

2. La oferta la hago en forma independiente y sin conexion abierta u oculta con otra u
olras personas, compafias o grupos participantes en este procedimiento y, en todo
aspecto, es honrada y de buena fe. Por consiguiente, aseguro no haber vulnerado y
que no vulneraré ninglin principio o norma relacionada con la competencia libre, leal
y justa; asi como declaro que no estableceré, concertaré o coordinare —directa o
indirectamente, en forma explicita o en forma oculta- posturas, abstenciones o
resultados con otro u otros oferentes, se consideren o no partes relacionadas en los
términos de la normativa aplicable; asimismo, me obligo a abstenerse de aﬁi&onﬁ,
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omisiones, acuerdos o practicas concertadas: y. en general, de toda conducta cuyo
objeto o efecto sea impedir, restringir, falsear o distorsionar la competencia, ya sea
en la presentacion de ofertas y posturas o buscando asegurar el resultado en

beneficio propio o de otro proveedor u oferente, en este procedimiento de
contratacion.

3. Al presentar esta oferta, he considerado todos los costos obfigatorios que debo y
deberé asumir en la ejecucién contractual.

4, Bajo juramento declaro expresamente que no he ofrecido u ofreceré ningun pago,
préstamo o servicio ilegitimo o prohibido por la Ley del Ecuador para servidores
publicos; entretenimiento, viajes personales u obsequios, a ningun funcionario o
trabajador de la Empresa Publica Municipal de Residuos Solidos Rumifiahui — Aseo
EPM que hubiera tenido o tenga que ver con el presente procedimiento.

5. En caso de resultar ser el oferente ganador, manifiesto que suscribiré el contrato
comprometiéndome a ejecutar las especificaciones técnicas que ha formulado la
Entidad Contratante, ios mismos que declaro conocerios y acorde a mi oferta
presentada; y en tal virtud, no podré aducir error, falencia cualquier inconformidad,
como causal para solicitar ampliacicn del plazo, contratacion de nuevos servicios o
contratos complementarios.

6. En caso de resultar ser el oferente ganador, deciaro que suscribiré el contrato,
respetando los siguientes acuerdos:

a. Los bienes y servicios solicitados se proveeran de acuerdo a las especificaciones
técnicas previstas en el anexo No. 1, completados con la informacion de mi oferta.

b. La ejecucion del contrato se regira a las normas del ordenamiento juridico del
contrato.

c. Se presentaran las garantias de fiel cumplimiento, garantia del buen uso del
anticipo, la garantia técnica. La solucidn de controversias en todos los casos se

solucionara ante los jueces ecuatorianos. Las garantias y polizas presentadas son
incondicionales, irevocables y de cobro inmediato.
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¥ in La oferta técnica econémica que presento es la siguiente:

ESPECIFICACIONES TECNICAS

CHASIS == = s ‘
MARCA A DEFINIR IVECO
MODELO A DEFINIR STRALLIS CURSOR 13 800S48TZ 6x4.
PROCEDENCIA A DEFINIR ARGENTINA
ANO FABRICACION A DEFINIR 2019 NUEVO DE FABRICA
PESO BRUTO VEHICULAR (PBV) | OBLIGATORIO 27.000 KGS
UNA UNIDAD 100% HOMOLOGADA EN EL ECUADOR, E
_ | CANTIDAD OBLIGATORIO IDENTICA EN TODAS SUS PARTES, PIEZAS Y DEMAS.
{ COMPONENTES
COLOR OBLIGATORIO BLANCO
LONGITUD TOTAL CHASIS OBLIGATORIO 9,0M
ESCALERA, ELABORADO EN ACERO DE ALTA
L) OBLIGATORIO RESISTENCIA DE 108,000 PSI
RESISTENCIA OBLIGATORIO 108000 PSI
MOTOR - |
MARCA A DEFINIR IVECO FPT CURSOR 13
ANO FABRICACION A DEFINIR 2019 NUEVO DE FABRICA
COMBUSTIBLE OBLIGATORIO DIESEL
i . .
' “ISTEMA DE INYECCION OBLIGATORIO BOMBA DE INYECCION CONTROL ELECTRONICO TIPO
\_bMBUSTIBLE COMMON RAIL TURBOALIMENTADO CON INTERCOOLER
RENDIMIENTO OBLIGATORIO 26,6 1/100 km ruta autovia
POTENCIA OBLIGATORIO 480 HP
TORQUE OBLIGATORIO 2.250 Nm DE 1000 A 1500 RPM
. TURBO ALIMENTADO Y POST ENFRIADO CON
ASPIRACION DE AIRE OBLIGATORIO RADIADOR DE AIRE, INTERCOOLER
CILINDRAJE OBLIGATORIO 6 CILINDROS
DESPLAZAMIENTO OBLIGATORIO 12.880 CC
TIEMPOS OBLIGATORIO 4 TIEMPOS
SISTEMA ELECTRICO OBLIGATORIO 24 VOLTIOS
NORMAS DE EMISION OBLIGATORIQ EURO V

Oscar Scorza Equipos y Servicios S.R.1.
Central y Administracion

Au. Cdrdoba Rosario KM 628,5
Oncativo — Cdrdoba (X5986DFI)

Tel, (54-3572) 462665

E-mall: ventas@econove.com.ar

WWww.econovo.com.ar

2

0000C%







)
ECO

TANQUE DE COMBUSTIBLE OBLIGATORIO ] METALICO DE ALUMINIO DE 160 GALONES CAPACIDAD
_ LIMITACION ELECTRONICA BAJO PROGRAMACION DE
LIMITACION DE VELOCIDAD LA VELOCIDAD DEL VEHICULO Y VELOCIDADES DEL
DEL VEHICULO Y OBLIGATORIO MOTOR
REVOL.UCIONES DEL MOTOR {RPM) CONFIGURADOS PARA MAXIMO
70 KM/H
SISTEMA DE
LEMBRAGUE 1o T, = | -
MONO DISCO SECO A DIAFRAGMA CON COMANDO
HIDRAULICO. ASISTIDO Y DE REGULACION
U0 e AUTOMATICA. (NO APLICA PARA CAJA
SEMIAUTOMATICA O AUTOMATICA)
: 430 MM (NO APLICA PARA CAJA SEMIAUTOMATICA O
| DIAMETRO DEL DISCO OBLIGATORIO AUTOMATICA)
HIDRAULICO. DOBLE ASISTIDO (NO APLICA PARA CAJA
- {LCIONAMIENTO OBLIGATORIO SEMIAUTOMATICA O AUTOMATICA)
CAJA DE CAMBIOS OBLIGATORIO SEMIAUTOMATICA
TRANSMISION = ——
TIPO OBLIGATORIO SEMIAUTOMATICA
NUMERO DE MARCHAS OBLIGATORIO 16 ADELANTE Y 2 ATRAS.
TOMA FUERZA (PTO) OBLIGATORIO ACOPLADO DESDE LA CAJA DE CAMBIOS NEUMATICO
TRACCION OBLIGATORIO 6X4 TIPO TANDEM
SISTEMA DE FRENOS
DELANTEROS OBLIGATORIO DE TAMBOR
POSTERIORES OBLIGATORIO DE TAMBOR
TIPO DE OPERACION OBLIGATORIO NEUMATICO CON DOBLE CIRCUITO INDEPENDIENTE
ACCIONAMIENTO NEUMATICO A LAS RUEDAS
 ESTACIONAMIENTO OBLIGATORIO POSTERIORES
DE MOTOR OBLIGATORIO ACCIONAMIENTO CON RESTRICCION AL ESCAPE
CONTROL ELECTRONICO DE
FRENOS OBLIGATORIO ABS
SUSPENSION
Paquetes de hojas (ballestas semielipticas de una etapa
DELANTERA OBLIGATORIO con topes de goma). Dos amortiguadores telescopicos de
doble accidn y barra estabilizadora.
Mecanica. Paquete de ballestas. Cuatro amortiguadores
POSTERIOR OBLIGATORIO telescopicos de doble accidn y bara estabilizadora
CAPACIDAD EJE DELANTERO | OBLIGATORIO 9.200 KG
CAPACIDAD EJE POSTERIOR | OBLIGATORIO 21.000 KG 6X4 TIPO TANDEM
Entre 4,615M A 5,995 M MEDIDOS DESDE EL PRIMER
DISTANCIA ENTRE EIES Sillcae e EJE HASTA LA MITAD DE LOS EJES POSTERIORES
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DIRECCION i 5
TIPO OBLIGATORIO HIDRAULICA
AROS OBLIGATORIO ACERO RIN 22.5"
NEUMATICOS OBLIGATORIO 315/80 R 22.5
12 NEUMATICOS, INCLUIDAS DOS LLANTAS DE
EMERGENCIA (EN LABRADO MIXTO). TODOS
CANTIDAD
OBLIGATORIO ENLLANTADOS CON ARCS DE ACERO
PARA TRABAJO PESADO.
CABINA = ; = _ =L
TABLERO DE CONTROL | g, teatorio INDICADOR DE NIVEL DE COMBUSTIBLE,
OBLIGATORIO INDICADOR DE TEMPERATURA DE MOTOR.
OBLIGATORIO INDICADOR DE PRESION DE ACEITE.
OBLIGATORIO INDICADOR DE PRESION DE AIRE DE LOS FRENGS.
OBLIGATORIO INDICADOR DE CARGA DE BATERIA.
OBLIGATORIO VELOCIMETRO CON CUENTA KILOMETROS Y/O HORAS
INDICADOR DE REVOLUCIONES DE MOTOR
OBLIGATORIO (TACOMETRO)
OBLIGATORIO AIRE ACONDICIONADO ORIGINAL Y CALEFACCION
OBLIGATORIO BOCINA ELECTRICA.
RADIO AM-FM-CD-USB CON PARLANTES EN CABINA Y
OBLIGATORIO ANTENA EXTERIOR
ESTRUCTURA
OBLIGATORIO CABINA ABATIBLE SIN LITERA
OBLIGATORIO INSONORIZADA
ASIENTO DEL CONDUCTOR ERGONOMICO, CON
| AMORTIGUADOR DE AIRE, REGULABLE Y ASIENTO
I, OBLIGATORIO ADICIONAL ERGONOMICO PARA 1
? ACOMPANANTE. AMBOS ASIENTOS CON APOYA
CABEZAS, FORROS IMPERMEABLES Y L AVABLES
CINTURONES DE SEGURIDAD DE TRES PUNTOS (BAJO
OBLIGATORIO NORMAS DE SEGURIDAD)
e — SISTEMA LIMPIAPARABRISAS CON DISPOSITIVOS DE

SURTIDOR DE AGUA
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OBLIGATORIO

ELEVADOR DE VIDRIOS ELECTRICO, CONDUCTOR Y
PASAJERO

OBUGATORIO

ALARMA DE TRASLADO EN REVERSA.

| ACCESORIOS

OBLIGATORIO

HERRAMIENTAS BASICAS SEGUN NORMAS PARA CADA
CAMION:

« 1GATADE 40 TN

- 1 CAJA PORTA HERRAMIENTAS

METALICA DE MINIMO 24"

- 1 LLAVE DE RUEDAS

- 1 DADO 33mm MANDO 1" DE

IMPACTO

* 1JUEGO DE LLAVES MIXTAS

+ 1JUEGO DE DESTORNILLADORES PLANOS,

+ 1 JUEGO DE DESTORNILLADORES DE ESTRELLA
« 2 PLAYOS DE PRESION DE 8”

» 1 LINTERNA RECARGABLE MINIMO

18 LEDS

» 1 PALANCA MEDIA VUELTA MANDO

‘/2"

» 1 PALANCA DE FUERZA MANDO %"

» 1 AUMENTO CORTO MANDO %"

- 1 AUMENTO LARGO MANDO 14"

1 JUEGO DE DADOS EN MANDO

.

OBLIGATORIO

TRIANGULOS DE SEGURIDAD. CANTIDAD 4

OBLIGATORIO

CONOS DE SEGURIDAD DE 70 CM DE ALTURA,
PLEGABLES CON CINTA REFLECTIVA CANTIDAD 4

OBLIGATORIO

CINTAS REFLECTIVAS DE SEGURIDAD CONFORME LA
NORMA DOT

CBLIGATORIO

EXTINTOR DE INCENDICS PQS, DE
10 KG. QUE DEBERA SER COLOCADO EN UN SOPORTE

OBLIGATORIO

ESPEJOS RETROVISORES LATERALES MANUALES
RETROVISOR EXTERIOR CONCAVO
{IZQUIERDO Y DERECHQO) (MINIMO 4)

OBLIGATORIO

BOTIQUIN DE PRIMEROS AUXILIOS. CON MEDICINAS E
INSUMOS CON ABERTURA SUPERIOR Y AGARRADERA.

OBLIGATORIO

PARASOLES PARA CONDUCTOR Y ACOMPANANTE

OBLIGATORIO

BALIZAS (BEACON) DELANTERA (1) EN LA PARTE
FRONTAL Y (2) EN LA PARTE POSTERIOR DE LA CAJA
COMPACTADORA DE ACUERDO A NORMA

OBLIGATORIO

2 MOQUETAS IMPERMEABLES Y LAVABLES

OBLIGATORIO

CAMARA DE PARQUEO EN REVERSA CON

VISION NOCTURNA, RESOLUCION MINIMA DE 270.000
PIXELES, ANGULO DE LENTE MINIMO DE 120 GRADOS,
LA VISUALIZACION SERA EN LA PANTALLA DEL RADIO
LA INSTALACION SERA EN EL CHASIS
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DELANTERAS, POSTERIORES Y
LATERALES TIPO PROYECCION . HALOGENQS

LUCES OBLIGATORIO INCORPORADOS EN GUARDACHOQUES DELANTERO Y
NO AFECTARAN SU ESTETICA Y GARANTIZARAN SU
FUNCIONALIDAD Y DURABILIDAD.
caiA _ =
MARCA OBLIGATORIO | ECONOVO AMS
PROCEDENCIA OBLIGATORIO | ARGENTINA
ACERO CON RESISTENCIA A LA TENSION DE 500 N/MM2 Y A LA
ABRASION CON DUREZA MINIMO DE 400 HE Y DE SMM DE
MATERIALES DEL PISO DE LA CAJA OBLIGATORIO | ESpeOR PARA PAREDES LATERALES, TECHO. ACERG TIFO
HARDOX
ACERO CON RESISTENCIA A LA TENSION DE 900 N/MM2 Y A LA
MATERIALES DEL PISO DE LATOLVA | OBLIGATORIO | ABRASION CON DUREZA MINIMO DE 450 HB ACERO Y DE 8MM

PARA EL PISO DE LA
TOLVA. ACERO TIPO HARDOX

MATERIALES DE LA PARED DE LA TOLVA

OBLIGATORIO

ACERO CON RESISTENCIA A LA TENSION DE 900 N/MM2 Y A LA
ABRASION CON DUREZA MINIMO DE 400 HB Y DE 5MM PARA
EL PISO DE LA TOLVA. ACERO TIPO HARDOX

CAPACIDAD CAJA

OBLIGATORIO

2 M3

EQUIPO DE LEVANTE

'i OBLIGATORIO

1

EQUIPO DE LEVANTE DE CONTENEDORES BAJO NORMA UNI £N
12574 DE 2.400 LT. y 3200 LT., DE ACCIONAMIENTO
HIDRAULICO BAJO LA NORMA UNI EN 1501 PARTE 2. EL
EQUIPO DE LEVANTE GARANTIZA |.A OPERACION CON LOS
CONTENEDORES QUE ACTUALMENTE SE ENCUENTRAN
INSTALADOS EN EL CANTON.

TIEMPO DE QPERACION TOTAL (45 ") SEGUNDOS CON UN
CONTENEDOR CARGADO Al 100% DE RSU, DE 2400
LITROS (DESDE EL ACCIONAMIENTO PARA LA TOMA DEL
CONTENEDOR HASTA EL RETORNQ DEL MISMO Y DE LOS
BRAZOS A SU ESTADO DE REPQSO).

CAJA COMPACTADORA

OBLIGATORIO

ESTRUCTURA CERRADA, PAREDES LISAS EN EL INTERIOR Y

Oscar Scorza Equipos y Servicios S.R.L.
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ENTREGAREMOS TODAS LAS LLAVES O HERRAMIENTAS
LLAVES DE COMPUERTAS OBLIGATCRIO NECESARIAS PARA ACCEDER A LOS

DIFERENTES COMPARTIMENTOS DE LA CAJA COMPACTADORA

ALTURA MAXIMA DESDE EL PISO EN
ESTADO DE REPOSO OBLIGATORIO | 3900 mm DESE EL NIVEL DEL PISO

ALTURA MAXIMA DE OPERACION CON

CONTENEDOR DE OBLIGATORIO 5070 mm DESDE EL NIVEL DEL PISO
3200 LITROS INCLUIDO
i TANQUE O BANDEJA DE LIXIVIADOS QUE GARANTIZA LA
RECOLECCION DE LIXIVIADOS OBLIGATORIO RECOLECCION DE LOS MISMOS DE 200Lts (PUERTA
: TRASERA)

ENSAMBLADA CON BISAGRA EN LA PARTE SUPERIOR, CON
PUERTA TRASERA OBLIGATORIO CILINDRQOS

HIDRAULICOS DE LEVANTE Y JUNTA DE GOMA.

CILINDROS OBUGATORIO HIDRAULICOS DE ALTA COMPACTACION CROMADOS

HIDRAULICOS. INCLUYE SEGURO MECANICO PARA SUJECION
SEGUROS DE PUERTA TRASERA OBLIGATORIO DURANTE EL MANTENIMIENTO MIENTRAS ESTA
LEVANTADA.

POLIURETANC DE ALTA RESISTENCIA, COLOR BLANCO CON
PINTURA OBLIGATORIO | TRATAMIENTO ANTICORROSIVO DE ALTO BRILLO CON
ESPESOR MINIMO DE 150 MICRONES

"' GRUPO DE COMPACTACION OBLIGATORIO | GRUPO DE COMPACTACION CONSTRUIDOS EN HARDOX
TOLVA OBLIGATORIO | CAPACIDAD DE SEIS (6) METROS CUBICOS
CAMARA DE PRENSADO OBLIGATORIO | 1.5 METROS CUBICOS

. ELECTRO- HIDRAULICA (acLo AUTOMATICO). INCLUYE UN
OPERACION OBLIGATORIO MECANISMO DE PROTECCION POR SOBREPRESION PARA TODO
EL CIRCUITO HIDRAULICO

Oscar Scorza Equipos y Servicios 5.R.L.
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LUBRICACION OBLIGATORIO

18 PUNTOS DE LUBRICACION AUTOMATICOS

POSEE UN SISTEMA AUTOMATICO DE DISTRIBUCION DE
GRASA CENTRALIZADO PARA TODOS LOS PUNTOS.

LIMITADOR DE CARGA OBLIGATORIO

EL SISTEMA EMITE UNA ALERTA DE MANERA AUTOMATICA UNA
VEZ QUE SE HAYA ALCANZADO LA

CAPACIDAD DE CARGA DE LA UNIDAD Y

DEBERA REGISTRAR ESTA INFORMACION PARA CONTROL
POSTERIOR

* SISTEMA DE SEGURIDAD OBLIGATORIO

BARRA DE SEGURIDAD DE ALERTA PREVENTIVA DE OPERACION
CON UN BOTON DE PARADA DE
EMERGENCIA

CONTROLES OBLIGATORIO

PANTALLA TACTIL PARA OPERAR EL SISTEMA DE LEVANTE; Y,
CIRCUITO CERRADO DE ) _
TELEVISION CON SISTEMA DE CAMARAS DE GESTION
SEMIAUTOMATICA DE ACUERDO AL CICLO CON 4 CAMARAS)
CONSOLA DE COMANDOS, PANTALLAS A COLOR SEPARADAS
CON JOYSTICK,

CADA ELEMENTO ASEGURA LA

MEJOR ERGONOMIA DE TRABAJO CAMARA EN LA TOLVA CON
SISTEMA DE AUDIO Y VIDEO CON MONITOR EN CABINA DE 7*
A COLOR CON GRABACION CONTINUA DE

64GB Y CON POSIBILIDAD DE SER DESCARGADA A UN
COMPUTADOR

'OTRAS ESPECIFICACIONES

ENSAMBLAJE DE LA CAJA DE CARGA
LATERAL Y CHASIS OBLIGATORIO

EL MONTAJE DE LA CAJA COMPACTADORA SOBRE EL CHASIS
SERA EJECUTADO EN FABRICA.
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CAMION DE CARGA LATERAL ES ENSAMBLADO CIENTO POR
ENSAMBLAJE CAJA OBLIGATORIO | Senry EN FABRICA
SISTEMA DE ENGRASADO OBLIGATORIO | SISTEMA CENTRALIZADOQ DE DISTRIBUCION DE GRASA
PLAZO DE ENTREGA: 35 dias contados a partir de la entrega del anticipo. En puerto de
desembarque en Ecuador.
vMIONEDA COTIZACION: Dolares americanos US$
MODALIDAD OFERTA: Se trata de un precio CIF (costo, seguro, flete) en puerto de

desembarque ecuatoriano

PRECIO UNITARIO: 330,450 US$ (trescientos treinta mil cuatrocientos cincuenta con
00/100 délares americanos) por unidad

FORMA DE PAGO: 75% anticipo en base a Pliegos y Cédigo de Procedimiento
EPMR-IMP-2019-001

25% restante en base a Pliegos y Cédigo de Procedimiento
EPMR-IMP-2019-001

“vIGENCIA DE OFERTA: Hasta la fecha de suscripcion del contrato

Esta oferta ha sido elaborada considerando detalladamente todos los requerimientos de Ia
entidad contratante incluyendo las CONDICIONES GENERALES a) y b) en paginas 22 y 23 de
los PLIEGOS base del Codigo de Procedimiento EPMR-IMP-2019-001. Todo aquello que no haya

sido especificado, se entiende que sera cumplido estrictamente de acuerdo a lo indicado en

PLIEGOS mencionados. {?/
Oscar Scorza Equipos y Servicios S.R.L.
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8. Conozco y acepto que la Empresa Publica Municipal de Residuos Sélidos
Rumifiahui - Aseo EPM se reserva el derecho de cancelar o declarar desierto el
procedimiento, si conviniere a los intereses nacionales o institucionales, sin que
dicha decision cause ningun tipo de reparacion o indemnizacién a mi favor.

9. Autorizo a la Empresa Publica que en el caso que lo requiera me notifique todo acto

de simple administracion, acto administrativo y comunicacién que se requiera al
siguiente correo electrénico:

Correo electrénico 1 : oscar@econovo.com.ar
worreo electronico 2 : contaduria@econovo.com.ar

En consecuencia, me responsabilizo por la revision oportuna e integral de (1) {los) correo(s)
senalados durante la tramitacion del proceso de contratacién: Yy, por tanto no podré alegar
desconocimiento respecto de cualquier notificacion que se realice por dichos medios.

Adicionalmente comunico que se podra tomar contacto en las siguientes direcciones o teléfonos:

Oscar Scorza Equipos y Servicios S.R.L
Au. Cérdoba Rosario KM 628.5

Oncativo -Cérdoba — Argentina
Telef: 0054-3572-462665 convencional
0054-9-3572-533244 celular (24h)

10. Mis indices financieros son:

Indice de soivencia: 1,78

Indice de liquidez: 1,76

Patrimonio: 204.986.603,65  Pesos argentinos
4.509.705,28 Délares americanos
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Atentame

Oscar Arturo Scorza
Socio Gerente
Representante Legal

Oscar Scorza Equipos y Servicios S.R.L (ECONOVO)
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ANEXO 2

RAZON SOCIAL Y NOMBRE COMERCIAL

GPRESENTANTE LEGAL

DIRECCION, CIUDAD, PAIlS

TELEFONOS

Persona de contacto (e- mail)
Moneda en la que se presenta la cotizacién

V.idez de la oferta:

Oscar Scorza Equipos y Serviclos S.R.L.
Central y Administracién

Au. Cérdoba Rosarlo KM 628,5
Oncativo — Cdrdoba (X5986DFI}

Tel. (54-3572) 462665

E-mail: ventas@econoveo.com.ar

WWw.econovo.com.ar

Oscar Scorza Equipos y Servicios S.R.L
(ECONOVO)

Oscar Arturo Scorza Soclo Gerente

Au. Cérdoba Rosario KM 628.5

Oncativo -Cdrdoba — Argentina

0054-3572-462665

0054-9-3572-533244 celular (24h)

oscar@econovo.com.ar
DOLARES AMERICANQS US$
hasta fecha de suscripcién del contrato en

base a cronograma establecido por la
institucion contratante

W
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TECNOLCGIA SUSTENTABLE

CERTIFICADO DE FABRICANTE

Oscar Scorza Equipos y Serviclos S.R.L. :
Central y Administracidn 0 G g ,f' Lz
Au, Cérdoba Rosarlo KM 628,5 g
Oncativo — Cérdoba {XS986DFI)

Tel. (54-3572) 462665

E-mail: ventas{@econovo.com.ar

www.aconovo.com.ar
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TECNOLOGIA SUSTENTABLE

Agosto 12 de 2019

Senior Ingeniero

Santiago Marcillo Gémez

y sefiores de la Comision calificadora
PROCESO EPMR-IMP-2019-001
ASEO RUMINAHUI EP

CERTIFICADO DE SER FABRICANTE

Oscar Arturo Scorza, en atencion a la convocatoria efectuada por la EMPRESA
PUBLICA MUNICIPAL DE RESIDUOS SOLIDOS RUMINAHUI ASEO EPM,
DECLARO que la firma OSCAR SCORZA EQUIPOS Y SERVICIOS S.R.L
(ECONOVQ), es fabricante del equipo ofertado en el PROCESO EPMR-IMP-2019-
001 para la “ADQUISICION DE UN CAMION RECOLECTOR DE CARGA LATERAL”,
Modelo ECONOVO AMS CL1 de 22M3; tal como lo permite el estatuto social de la
compaiiia en el capitulo “Objeto social” el cual forma parte integrante de la oferta, y
que se encuentra debidamente apostillado y notariado.

Oscar Scorza Equipas y Servicios S.R.L.
Central y Administracidn

Au, Cérdoba Rosario KM 628,5 r
Oncative — Cordaba (XS9BEDFI) 0 8
Tal, (54-3572) 462665

E-mail; ventas@econovn.com.ar

WWW.econavo.coim.ar
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CATALOGO EQUIPOS

Oscoar Scorza Equipos y Serviclos S.R.L.
Central y Administracidn

Au. Cérdoba Rosario KM 628,5
Oncativo — Cérdoba [X5986DFI}

Tel. {54-3572) 462665

E-mail: ventas@econovo.com.ar

WWWw.econovo.com.ar






PLANOS CAMION CARGA LATERAL

Oscar Scurza Equipos y Servicios S.R.L.
Central y Administracién

Au. Cérdoba Rosario KM 628,5
Oncativo - Cdrdoba (XS986DFI)

Tel. {54-3572) 462665

E-mail: ventas@econovo.com.ar
WWW,econovo.com.ar
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ECONG

CHASIS

Oscur Scorza Equipos y Serviclos S.R.L,

Central y Administracién

Au. Cérdoba Rosario KM 628,5
Oncativo ~ Cérdoba (X5986DF1)
Tel. {54-3572} 462665

E-mall; ventas@econavo.com.ar

WWW.econovo.com.ar
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Motor lveco FPT Cursor 13

Diesel, inyeccibn directa, controt electrénico, turboafimentado
¥ con intercooler ¢ ciindros en Unea, con diindrada

total de 12880 em3, 4 vibulr por difindro.

Camisas himedas removibles,

Didmetro % carrera del pistiee 135 x 150 mm.

Cumple con Euro Y.

Alimentacion

Inyectores can bamba integrada. Pre-filtro con separador
de agua, manual y Rltro de combustible,

Lubricacion

Por bomba de engranajes ton doble filtro de aceite ¢
intercambiador de calor incorporado al sistema de refrigeracisn.

Refrigeracion
Por circulacién forzada de agua, en dicwito presurizada con
anque de expamsion.

“Usco para neumiticos sin chmara medida 252105°
con aros de proteccifn de twercas en ruedas delanteras.
Llartas: de acero.

Embrague “*Heavy Duty"

Dibmetro de 430 mm,

Volumenes y abastecimientos

Depbsito de combustible de aluminio:
4

00 Js.+220 bs.
bxd/éxd 400 frs+300 In.
Cirter de aceite con ltro: s
Caja de cambios: I3 he
Direccién Hidriuica 3k
Eje trasero:

6 215 is.
b 4l s
Sitema de refrigerscidn: 50 I

e 55 s,

Dendsito de urex:
aja de Cambios
De serie (440): Automatizada IF 14AS 2230 TD Relaciones:

la 1641
h 13,80
Ja 1,28
4, .47
%a 118
ba 453
Ta 54}
fa 451
%a 359
02 30
fia 241
122 208
[3a |70
142 143
[5a (N1
léa 1,00

Reversa 15,6 / 1292
Saica trasera del bado derecho para toma de fuerra

Hanuat IF 1852325 TD con Servashift y Direct Drive.
Hé marchas sineronitadas hacia adebinte y 7 marchas reversas,

la 641
h 13,80
n 11,28
4 .49
L] Ll
ba 453
Ta 54
82 45
fa 3,59
10a 3.0
Ila 4
{a Lo
132 1,76
l4a 143
152 1iy

léa

Reversa 15,36 / 12,92
Saiida vasera del ado derscha para toma de ferza,

1,00

Arbol de transmision

4lcr (422 rigido) — Dana Albarus serie SPL 250 Tububar
de dos trames con soporte ebistico intermedio. Con

juntas universales sobre cojinetes de agujas,

4400 (A2/6x2) — Dana Abarus serie SPL 250

480 (8nd) — Dama Albarus serie C2060

Tabular de un tramo deslizante con juntas universales
sobre cojinetes de agujat.

Temsién 24Y. Baterias 2 x 12¥ - 170 Ab en serie. Motor de
arranque 5,5 kW, Mliemador 24 ¥ - 90 Ah
Have de corte general

Formado por dos largueros planos en seccidn “C” de acero

Eje delantero

breco 5876 Yiga doble T en acero forjado con rodamientos de
los cubos en bafo de aceite.

Reduccidn simph tipo portants con carcasa do acaro y perfiles
i y soidades con buje magndtico.
MERITOR 18X REL 295:L.

Suspension delantera
Bafestas parabificas de una etapa con topes de goma,

Dos amortiguadores eleschpicos de doble aceibn y bama
extabifizadora

Tipa $-Cam con ABS (sistema antibloqueo), totalmente neumdticos
3 tambor en freno delantero y trasem, n dircuitos independientes
para ol freno debanters, trasero, remolque, estacionamiento y
emergenci.

Sefial indicadora de desgaste de ks cincas de frenos de bos ejes
tratera y delantero. Drenaje automitico de agua ¢n ol secador.
Didmetro de los Gambores: 419, mm,

000019

o] 5328 amd
Eje defanters: 2280 cm2
e trasere: 3,048 om2
62/ 6 8374 omd
Eje delantera: 2280 em2
Eje trasere: 6.0% am2

Vidvuda sensible 2 b2 carga montada en of eje trasen.
Freno adicional (opcional)
IF Intarder® con potendia mixima de frenado 543 cov.

Iveca Turbo Beake ITB + Combined Exhaust Brake ((EB) con
porendia mixima de frenado 415 cv a 2400 rpm.

Tipo esleras recireulantes IF 8097 Servocom asistida
hidriulicamente. Presién de b bomba 180 bar,

Columna de direcdbn regulable en akura ¢ inclinacién. Némero
de vueltas tope a tope: 5. hagule de girn: 52°

hvanzada con sistema de basxcolacién a §0°, comando hidrdulico
cen operaciin mecinica,

» Puertas con dngulo de apertura de W',

* Estructura en perfiles de acero estampado.

* Suspensitn newmdtica en 4 puntos, con amortiguadores

y bama de tonsion frontal,

* Cohmmna de direccion con suste neumatico de altura y
profundidad.

* Visera externa en ¢ parabrisas y fares de bargo akance y
rompenichla en of paragolpes.

* (omputadora de aborde,

* Cabina dormitorio techo alto con cortinas.

* Hedidor de consumo instantineo + presién de turbo,

* Asiento del conductor on suspansin peumdtica

* Ventibadén formda con calefaccibn,

* Tachgralo electrénico semanal para 2 conductores,

* Tomacurriente |2V para celular y encendedor de agamitles.
* Abaaitales elictricos

= Cierre eblctricn.

* Radko NP3 AWM (D player con puerto LSB.

Bocina meumdtica,

* Cierre eléctrico con comando 2 distancia,
* hsiento de conductor con ajuste fmbar.

Opcicnales

* (2 de cambios mecinica

* Deflector de 2 para echo/lateral

* Guardabarros tripartido.

« (abina dormitorio techo bajo con cortinas,
* Hetadera,

* Porta rueda de aunifio.

* Intarder,

® Lhantas de aluminio.
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MOTOR IVECO FPT
Cursor 13

440 cv (353 kW) @ 1.600 a 1.900 rpm
222 mkgf (2.250 Nm) @ 1.000 a 1.300 rpm

480 cv (353 kW) @ 1.600 a 1.900 rpm

222 mkgf (2.250 Nm) @ 1.000 a 1.500 rpm
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.

Fotos y diseffos ilustrativos. Algunos items son opcionales,
IVECO se reserva el derecho de modificar las especificaciones de este fofleto en cualquier momento sin previo aviso. M
IVECO ARGENTINA S.A.

Av. Presidente Roque Sienz Peka 615, Puo |1, CARA,

PLANTA INDUSTRIAL \VECO
Ruta Hadocal W 9 - Km 695, Femmeyra, Provincia de Chedoba.
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CAJA DE COMPACTACION

Oscar Scorza Equipos y Serviclos S.R.L
Central y Administracién

Au, Cérdoha Rosaria KM 628,5
Oncativo - Cérdoba {X5986DFI)

Tel, {54-3572) 462665

E-mall: ventas@econove.com.ar

WWW.econavo.com.ar







ATTREZZATURE MECCNICHE SPECIALI

COMPAGTADOR A OPERADOR
UNICO DE CARGA LATERAL

MOD. CL1

RELACION TECNIGA
fgeol&sr%

Oscar Scorza Equipos y Servicios S.R.L.
DNV-G 7
\ lsoeom/

Central y Administracion
Au, Cordoba Rosario KM 628,5

Oncativo — Cardoba (X5986DFI)
Tel. (54-3572) 462665
E-mail: ventas@econovo.com.ar
0C %







ECONQvO

TECNOLOGIA SUSTENTASBLE

"

> TEMADEUSO

RECOLECTOR COMPACTADOR CARGA EATERAL AUTOMATIZADA

WwWW.eCconovo.com.ar

AMS CL-1

COMPACTADOR DE

CARGA LATERAL

AUTOMATIZADO

Modelo CL-1 de 13230 m*

Para operar contenedores plasticos de 2,4y 3,2 m’
Contenedores plisticos y metilicos de 1000/1100 Its

Eguipn para montar sobze camiones 4x2 0. 6x2 con adecuada capaodad de carga a tierra y

pese minimo del equisto para la mdsima carga atil transpartada,

Apto para servico diurno ¥ nocturno de recaleccion de residucs satides utbanos, on Lolvd

dé& carga de pasicldn v acceso iateral,

Manipula contenedores de hasta 3,2m7 con sistema do carga automatizada o través de un

trazo rabot extensible de alta presieion con sisiema de asjuste h:idroelectronico para

movimicntos de gro v desplazamicnios verticales traves de ta tosre paralela posta carro

Sistema inteligente de retomo del contenedor al lugar recibido. Novedoso método
de compactacion en camara receplora con 3 cllindros enfrentados que iogran una
excelencia en 1a distribuciodn de fuerza y menor desgaste por deformaciones.

C /g2 a través de pala expulsora de movimientos iineal hacia atrds, con
apertura e izaje de tolva trasera. Maxima efectividad cperativa.

COMANDOS DE
OPERACIONES

Panel simple de comanda desde cabina por medio de una palanca tipo Joystick,
pantalla de color que facilita al operador el diagnostico de operacién y
funcionamiento. Gabinete desmontable. Sistema de diagndstico simple y auto test
de! equipo.

CONSTRUCCION

En chapa de acero Hardox 450 en la totalidad del piso de 1a caja, asegurando una
mayer vida util Acero Hardox 500 en la toiva de compactacion,

© X016 FEONOVE £0M Al

ENERGIZACIONY .
SISTEMA OLEOHIDRAULICO

Sistema toma de fuerza y bomba da funcionamiento constante alimentada desde
depdsito de fuido oleohidriulico,

Tuberia de canalizacidn de aceite hidrdulico en manguera de alta calidad (R17).
Gilindros fabricados con tubos y vistagos de alta calidad y resistencia, cromados y
tratados por induccion con empaquetaduras de medidas estindar normalizada y
comercial.

Viatvulas de comandos manuales y/o electrdnicas

TRATAMIENTO DE SUPERFICIES

Limpieza, fosfatizado y pasivado de superficies, aplicacion de base antioxido al
cromato de estroncio y dos capas de acabado en esmatte poliuretanico.

062075







@ ECONOVO s

TECNOLOGIA SUSTENTABLE

CONTROL SIEMENS

Sistema ciectro-hidriulico de contral en cabina de chasis. 2 mositores y 5 cimaras las cuales ascguran e contrado para el enganelie y el contiol da! automatismo de

Ievantamientn y descargn de tos mismuos  Podiendo sor de levantamiento de tado derecho o frquicsdo soptin 1a-digrama det sorvicio.
Frabdidad. Simphcidad de mantenimiento. Hidraulica simple
Armado final y puesia en marcha ECONDOVO.

ey S |

o=

J__CESORIOS

Luces reglamentarias duales superiores e inferiores, balizas
destellantes de color dmbar y luces de trabajo noctumas en
sector de carga.

MODELD AMS CL1 U

A - DISTANCIA ENTRE EJES 4000 tm

B - LARGO DEL CONTENEDOR DE CARGA 4350 em

C - ALTO DEL CONTENEDOR DE CARGA 2900 cm [
D - LARGO TOTAL EQUIPO

E - ALTO TOTAL EQUIPO 0 D:Qwﬁ

KG DEL EQUIPO BP45 hy

PLANTA, PRODUCCION Y VEMTAS SERVICIO TECHICO EN BUENQS AIRES o
AUICPISTA CORDOBA:ROSARIO KM 6285 LR, ALFREDO PALACIDS 4572 - H1B268LB f v 3
5906 DNCATIVO COHDOHA VALENFIN ALSIMA- BUTHNOS AIRES

TEs+54 13572 4628465 RO1. Tela+53.211 4228 3094

W el CHoVD COMm.ar -

€018 TECROWD DM AR - 1
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COMPACTADOR DE CARGA LATERAL CON UN SOLO
OPERARIO MODELO CL1

PROYECTO, PATENTE Y FABRICACION AMS

INTRODUCCION

AMS propone su MONO OPERADOR sdlo tras un atento anlisis de [as necesidades de los clientes y
de los resuitados obtenidos hasta hoy por otros fabricantes, centrando muchas de sus energias y atencién
en un problema especifico considerado fundamental para la aplicacion y el éxito de este equipo tipico:

FIABILIDAD
E! equipo fabricado emas de responder a las_prescripciones en materia de seguridad de la
Directiva de maquinas (89/392/CEE y posteriores modificaciones e integraciones, 91/369/CEE, 93/44/CEE,

93/68/CEE), se ha concebido para soportar condiciones de trabajo extremas como son la recogida de
residuos sélidos urbanos.

De hecho, se ha prestado especial atencidn a ia eleccion de los materiales, todos de optima calidad y
fiabilidad, y a las dimensiones de [os érganos mecanicos, concebidos para soportar cargas y esfuerzos muy
superiores a las condiciones normales de utilizacion.

Todas las soldaduras han sido realizadas de personal cualificado, utifizando procedimientos excelentes
de calidad, perfectos equipos y los mejores materiales

Por lo fanto, el equipo CL1 es un camidn que garantiza la TOTAL SEGURIDAD de trabajo para
operarios y ciudadanos, manteniendo al mismo tiempo una operatividad ampiia y simple.

COMPACTADOR DE CARGA LATERAL MONQ OPERADOR CL1
Relacién técnica CL1 pagina 2 0 D A"







DENOMINACION DE LAS PIEZAS DEL EQUIPO CL1

PENHNR LN

13

CAJA

COMPUERTA DE DESCARGA

PRENSA DE COMPACTACION

GUIAS DE LA PRENSA DE COMPACTACION
CARRO MOVIL

GUIAS DEL CARRO MOVIL

TOLVA

BORDE MOVIL

ELEVADOR DE CONTENEDORES

. SEMICARROQ DE VUELCO DE LOS CONTENEDORES
. CILINDRO DE ACERCAMIENTO DEL ELEVADOR
. BRAZOS DEL ELEVADOR

GANCHOS DEL ELEVADOR

14. ARBOL CRUCE ELEVADOR

9-14 GRUPO ELEVADOR

COMPACTADOR DE CARGA LATERAL MONQO QPERADOR CL1

Relacion técnica CL1 pagina 3






FALSO BASTIDOR

Sobre el chasis del vehiculo se colocod un falso bastidor (o falso chasis) que consta de un par de
largueros en forma de “C” conectados entre si por listones continuas en toda la longitud del equipo.

Ei sistema de anclaje del falso bastidor al chasis consla de enganches rigidos con bridas y pemos
autoblogueantes por detrés y de enganches elasticos con bridas y muelles precargados por delante que
permiten una elasticidad mayor de todo el sisterna evitando esfuerzos repentinos en el chasis. Se han
evitado los elementos elasticos o rigidos interpuestos entre la estructura del chasis y del falso chasis que
podrian dafiarse & causa de grandes esfuerzos y repetidos. Los enganches y los espesores adoptados, al
igual que los modos de aplicacion, son los que definen las normas actuales de circulacién vial.

El falso bastidor estd moldeado para que corresponda con la divisién del hueco de compresion del
hueco del contenedor de basuras para el paso del cilindro de acercamiento del elevador

En la fase de recogida de contenedores, un cdilindro hidraulico estabilizador de activacidn automatico
actlia dando rigidez a todo el vehicula: situado entre el chasis y la amortiguacion delantera derecha (véase
la Figura 1), limita las oscilaciones mientras que el dispositivo de toma eleva el contenedor hasta volver a
depositario en el suelo. La reintroduccion del cilindro también se realiza automaticamente. Las ventajas que
derivan son mayor comodidad para el conductor y una correspondencia mas constante entre el dispositivo
de toma y el contenedor.

Figura 1 - barra estabilizadora
en la amortiguacion delantera
derecha
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Fabricado en acero totalmente soldado con hilo continuo en un solo cuerpo.

La conformacion de la curva especifica de las chapas de ios laterales y del techo garantiza la
distribucion dptima de |as tensiones debidas a la compactacion de ia basura y mejora el aspecto estético.

La curvatura def techo del cajon evita ademas el estancamiento de! agua.

Por debajo del suelo se ha fabricado una cubeta estanca de recogida de las aguas usadas y de los
detritos, con apertura rapida.

La plataforma esta realizada con una chapa antidesgaste HARDOX 450 de alta calidad y de & mm ds
espesor, mientras que los laterales son de Fe 510. Lateralmente, sobre el fondo se han colocado dos guias
de material extrudido (ST 52) de gran espesor para el deslizamiento del carro expulsor (Véase FICHA DE
MATERIALES en la pagina 35 )El volumen Util del cajon es el maximo que permite la normativa de
circulacion vial por lo que respecta a la geometria y las masas a disposicion de cada chasis. Por lo tanto
van'agé, segun el chasis y las necesidades especificas del cliente, de un minimo de 15 m® a un méaximo de
20m°,

El hueco delantero del cajon lo ocupa la tolva y la caja de compactacion. Un listén grueso situado en el
techo restringe la seccion intema de! cajén, delimitando el hueco de la tolva del hueco del contenedor de la
basura compactada. Anteriormente también se realizé el anclaje del Unico cilindro central de expulsion
multiextensible cuyas estructuras estan sélidamente conectadas no sélo en el fondo sino también en los
listones bajo la plataforma (consulte la Figura 2).

NOVEDADES

El nuevo disefio del cajon del CL1, ademas de hacer la linea general del vehiculo mas agradable y
simple, aporta mejoras notables como:

1) un aumento sensible del volumen a disposicidn: en un chasis con distancia entre ruedas de 4800
se pasa de un cajon de 28,6 a un volumen de 29,5 m*.

2) El fondo antidesgaste del cajon (plataforma) en HARDOX 450 se amplié de 4 a 5 mm.

3) La curvatura de las chapas permite distribuir mejor las fuerzas derivadas de la compactacion,
limitando las deformaciones piasticas.

4) El peso total del cajén y de la compuerta trasera se reduce a pesar del incremento del espesor de la
plataforma.

Figura 2 - Enganche cilindro

multiextensible
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En el lado delantero a la izquierda se ha realizado una caja de instalaciones, accasible mediante una
amplia puerta de inspeccién, donde se encuentran todos los elementos de la instalacion hidraulica,
neumatica y electrénica del equipo: filtros hidraulicos, electrovélvulas, PLC, etc... En el lado derecho una
gran apertura permite el paso det personal dentro del equipo para realizar el mantenimients normal.

Figura 4 — ampio passaggio per ispezione e pulizia cassone
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En la parte delantera se ha realizado una tolva para la recuperacién de los lixiviados y de los restos de
residuos. Dos puertas laterales de acero inoxidable con juntas de goma estancas y contrapuestas (de las
cuales sdlo se ve la derecha en la figura), permiten un féacil acceso para la descarga de los detritos y un
lavado rapido.

En la parte central derecha puede colocarse una cisterna inoxidable de 250 | para la recogida del
lixiviado.

Figura 6 — cisterna inoxidable de recogida del lixiviado (1) y tapa lateral
delantera derecha (2)

Figura 5 — caja de instalaciones
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COMPUERTA TRASERA

Su forma permite que el residuo comprimido a gire hacia arriba para poder llenar completamente el
hueco del cajon.

El fondo es de chapa plegada en acero de fuerte espesor y soldada con hilo confinuo, con los costados
y los tubulares de refuerzo en Fe 510 (Consulte la FICHA DE MATERIALES en Ia pagina 35)

Articulada en la parte superior al techo del cajén, dispone de un par de cilindros de elevacién de doble
efecto, para la apertura maxima, acompaiiados de dos vaivulas de seguridad pilotadas (consulte
SEGURIDAD PARA OPERARIO Y CIUDADANOS en la pagina 31)

Para proteger los cilindros de elevacion de la compuerta trasera, se han aplicado dos cubiertas de
aluminio que mejoran la linea estética del vehiculo en su tolalidad (consuite ia Figura 7).

La conexion de la compuerta trasera con el cajén se ha concebido de modo que se evite el
deslizamiento de las partes en fase de apertura / cierre y por lo tanto un desgaste rapido de la junta estanca
de los lixiviados.

Los cilindros hidréulicos de bloqueo estan situados horizontaimente protegidos bajo el cajon y los
acciona un equipo hidraulico separado del de elevacion.

La estanqueidad de las aguas usadas se garantiza también porque la compuerta, que se mantiene
cerrada por la accion de los cifindros hidraulicos, no se apoya sélo en la junta (que de ese modo se
aplastaria), sino que utiliza dos rebajes mecénicos de fin de carrera. Por lo tanto, la compresion de Ia junta
resulta constante en el tiempo.

|
i

Figura 7 — cubierta del cilindro de apertura
de la compuerta Figura 8 - cilindro de blogueo de la
compuerta trasera (1) y rebaje mecanico (2)
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Hay que sefalar que la geometria de la compuerta permite realizar otro hueco de unos 0,3 m3 para
detritos y aguas usadas, al estar su fondo a un nivel inferior respecto al suelo del cajon.
La junta estanca se aplica en un cerco de acero inoxidable (consuite la FICHA DE MATERIALES en ia
pagina 35) en una posicion que siempre esta sobre el nivel de las aguas usadas.
importante el brazo de palanca del cilindro de elevacion que, unido a un programa de descarga
autornatico, (que prevé como primera operacion el retroceso del plato de compresion hacia la cabina para
fimitar la fuerza que efecttia la basura sobre la compuerta) svita el riesgo de apertura repentina de la
compuerta en el momento en que se libera del bloqueo hidraulico.
Hay que destacar que las dimensiones de la compuerta ofrecen estas ventajas:
1}  Limitacion de la carrera del cilindro muitiextensible de descarga, limitando sus dimensiones
y aumentando su resistencia.
2) Limitacion de la fuerza necesaria de descarga, ya que cae libremente una cantidad
considerable de basura contenida en la compuerta en la fase de elevacion.
3) Aumento de la rigidez de la compuerta durante la flexién en sentido longitudinal,
4) Distribucion mas regular de los pesos en los ejes incluso en vacio ademés de con carga.

Figura 8 — compuerta trasera

5030

2

COMPACTADOR DE CARGA LATERAL MONQO OPERADOR CL1
Relacién técnica CL1 pagina 9

[ pm
co
[ i)
)
| ]
' |






El sistema de compactacién es del tipo con cajon, de modo que hay un simple érgano de traslado al
fondo de la tolva (fabricado con material antidesgaste; consulte la FICHA DE MATERIALES en la pagina
35) movido solamente por una tema de cilindros.

La particular disposicidn cruzada de los cllindros realiza una cinematica optima que ademas de tener
una gran carrera respecto a las dimensiones del cilindro, consigue una combinacién optima entre la
velocidad y la fuerza de compactacién:

En la primera fase se conseguird gran velocidad y una pequena fuerza, mientras que en la segunda

parte de la carrera la velocidad disminuird en aras de la fuerza de compactacion que se necesita en
realidad.

SISTEMA DE COMPACTACION

Destacar que utiliza tres cilindros de compactacién (y no dos) dimensionados y dispuestos de tal forma
para evitar fuerzas de torsion y transversales en las guias de deslizamiento que causarian un desgaste
prematuro de las guias y de [os patines de deslizamiento.

La prensa de compactacion, simplificada en dos etapas, utiliza una gran carrers para desplazar una gran
cantidad de basura por ciclo, mientras que las dimensiones son muy limitadas en posicion avanzada hacia
la cabina: la compactacion se realiza sobre una lamina de HARDOX 500 {acero antidesgaste con dureza
500 Brinell) de gran espesor y no en el fondo del caidn.

Se han construido dispositivos especiales en el plato de la prensa de compactacion para obstaculizar el
retomo eléstico de fa basura comprimida en el hueco de la tolva.

Todo el sistema de compactacion actla sobre una guia central de acero de gran dureza para la
alineacién transversal y sobre una doble guia lateral contra los desplazamientos verticales.

La seccion dtil de la prensa de compactacién de unos 1500x750 mm realiza con la carrera de
aproximadamente 1600 mm un gran hueco capaz de no atascarse incluso con las basuras voluminosas y
ligeras (carton, plastico, etc.). Esto, unido a una alta velocidad de traslado permite una gran rapidez para
engullir.

Figura 10 - grupo de toma con los tres cilindros {1), (2), (3)

Figura 11 caja y hueco de compactacion

sz
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NOVEDADES

- Nuevos grosores aumentados de las partes sometidas a desgaste: de 6 mm a 8 mm de HARDOX 500
(+33%) en el fondo de compactacion y en las guias centrales de |a caja y de 4 mm de HARDOX 400 a 5
mm de HARDOX 450 en el lado del hueco de compactacion (+50%).

- Modificacién de las guias de la prensa de compactacion: aumento de Ja superficie de apoyo del
25% y patines en HARDOX 400 de un espesor de 5 mm a un espesor de 20 mm (+300%) con
un aumento de la superficie de contacto del 15%.

- Las guias de la confraprensa tienen un apoyo modificado que garantiza una superficie de
deslizamiento también en presencia de tolerancias.

- Parte frontal de la caja modificada para limitar los componentes que desgastan el suelo por las
fuerzas que actdan.

- Mayor verticalizacion de la tolva para facilitar més la caida de la basura en el hueco de
compactacion.

- Nuevas disposiciones y geometrias para evitar el retorno elastico de la basura.

- Nuevos cilindros de compactacion con més carrera y nueva disposicion.

- Volumen de la tolva aumentado de 5,2 a 5,6 m® (hasta 6,4 m® )

- La nueva geometria de |a caja de compactacién y el aumento de su carrera permiten alcanzar,
mediante |a rapidez del compresor (opcional), una capacidad de transmisién de basura de mas
de 7 m*/min.

- Disminucién del ruido global del compresor

- Se han realizado modificaciones al proyecto para hacer mas simpie y rapida la REPARACION
del grupo, con el desenganche y la sustitucién de las chapas antidesgaste.

PRENSA RAPIDA: el sistema de compactacion AMS utiliza la alimentacién continua de una bomba de
unos 110-130 l/min y, conforme a las necesidades del cliente, la ayuda de una segunda bomba de
aproximadamente S0 I/min para la alimentacion del elevador y vuelco de los contenedores.

Una de las dos bombas de alimentacion del elevador se dirige al compresor en todas las fases en que
sea necesario mover lentamente el volcador de contenedores (consulte CICLO DE ELEVACION DEL
CONTENEDOR Y MANDOS en la pag.20), y en todos los movimientos en los que se detiene el elevador,
incluido cuando se vuelca el contenedor dentro de la tolva.

Esto penmite conseguir la maxima velocidad y eficiencia de compactacion justo cuando la basura se ha
cargado en la tolva, independientemente del grado de llenado de la caja.

De acuerdo con el cliente y segun las necesidades de servicio que dicta la calidad de los materiales y la
volumetria de los contenedores que hay que descargar, también es posible aprovechar la recuperacién
energética, que permite el incremento adicional de la velocidad de la toma (hasta a mas de 5
golpesi/minuto).

NOTA: se puede programar la prensa rapida por oblener una velodidad de la prensa proporcional al
volume dei contenedor selecionado.

s
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La prensa esta equipada con una proteccion contra la intrusion de materiales que pueden ser empujado
hacia la cabina. Tal escudo protector estad conectado con un sensor de seguridad y interviene bloqueando
el movimiento della prensa en caso de interferencia de los residuos contra lo escudo maévil.

SEGURUDAD PARA CABINA ACTIVO

Figura 12 - Proteccién de la cabina (1) con su sensor de seguridad (2)
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El equipo CL1 esta concebido para evitar al méximo el atasco de la tolva, un fenémeno muy perjudicial
que obliga a realizar peligrosas operaciones en el techo del vehiculo por parte del conductor.

AMS ha concebido una maniobra exclusiva, denominada past-compresién, dirigida desde la cabina y
completamente automatizada.

El fendmeno del atasco se debe en parte al retorno elastico en el lecho de compactacion de la basura ya
enviada dentro del cajon. Este no permite que la basura que proviene de la tolva superior entre en el hueco
de compaciacion,

La post-compresién de AMS tiene la capacidad de desplazar la masa elastica anteriormente descrita
muy dentro del cajon. Desplazando la placa eysctora centralmente al cajon y manteniendo la prensa de
compactacion en accion (como en [a fase de descarga del cajén), se comprimen contra la compuerta
trasera las basuras ya cargadas.

La basura que volviera a caer en |a tolva se comprimiria una segunda vez. Obviamente, en esta fase no
podemos descargar contenedores en |a tolva fija.

Dicho dispositivo también tiene una gran ventaja al conseguir un buen grado de compactacion,
considerablemente limitado en los compactadores de carga lateral, donde la compactacion se realiza sélo
cuando el cajon ya esta lleno de basura parcialmente comprimida y, dada Ia gran masa y efasticidad, ya
dificilmente comprimible.

Se ha observado que con este dispositivo, el equipo CL1 resuita 6ptimo también para ia recogida de
basura muy elastica y por lo tanto se adapta bien para la recogida selectiva de materiales coma el papel,
cartdn, plastico y diversos materiales.

Ademas, se han realizado cufias en la parte posterior del compresor que obstaculizan més el retomo
elastico de la basura.

Por ultimo, mediante un botdn, es posible retirar hacia el lado de la cabina la caja de compactacidn para
facilitar la engullicién de la basura especialmente grande.

ANTIATASCO

- SO, 2000 mm.

Figura 13— section durante la post-compresion
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PLACA EYECTORA Y DESCARGA CAJON

La descarga de la basura del cajon se realiza mediante una piaca eyectora dirigido por un unico cilindro
central de doble efecto con dos deslizamientos disefiado por AMS. Esta parte esta realizada en acero
totaimente soldado, con partes de deslizamiento de material sintético antidesgaste {consulte FICHA DE
MATERIALES en la pagina 35) y se guia hasta el fondo del cajén en toda la longitud. Deniro se encuentra
la caja de compactacion de dos etapas que se desliza sobre una triple guia.

La geometria del grupo pemmite adherirse perfectamente a las paredes del cajon para expulsar
completamente, durante la descarga, toda la basura que recibié (consulte ta Figura 14).

En fase de descarga, el carro de compactacion sale algunos centimetros para un lavado facil del cajoén.
Las fases de descarga se controlan y se programan segin una secuencia |dgica y se dirigen desde unas
botones situados en la cabina o directamente atraves de la pantalla touch screen.

Las fases se pueden resumir asi:

a) Enviar la caja de compactacién totalmente hacia delante (lado de cabina).

b) Apertura de los cerrojos de sujecion de la compuerta en |a caja.

¢) Apertura y elevacion de ia compuerta hasta la cota méxima (o que se deses).

d) Inicio del ciclo de compactacion.

e) Expulsién mediante desplazamiento posterior de la placa eyectora en combinacién con el movimiento
de la caja de compresidn.

Al finalizar la descarga, se procede siguiendo las fases al revés hasta terminar el cierre de la compuerta
mediante unos botones fijos “de hombre presente” situados en el lado posterior izquierdo del cajén. En caso
de emergencia puede utilizarse un distribuidor hidrdufico manual que permite la descarga del vehiculo
incluso en caso de averias eléctricas o electrdnicas.

Notar el tipo de cinematismo adoptado: durante ia fase de apertura o cierre de la compuerta, se evila

totaimente el r j de las juntas estancas en las chapas, io que provocaria un desgaste rapido de las
piezas de goma.

Figura 14- vista frontal de (a placa X r\h

|
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La tolva de carga esta situada en la parte delantera del cajon y coincide en parte con el hueco que
ocupa la placa eyectora. Ei hueco util total resulta muy superior a § m®, un valor tan elevado que elimina los
tiempos de espera cuando se descargan contenedores de grandes dimensiones incluso en sucesion
cercana.

TOLVA

Las paredes de la tolva son muy verticales, para favorecer la caida de Ja basura al fondo en el hueco de
compactacion, evitando que se enganche en la basura descargada.

El grupo elevador permite volcar el contenedor muy dentro de la tolva, lo qus, junto con el dispositivo de
apertura de tapas, limita al maximo la calda de objetos ligeros y de polvo en el tereno. Pantallas de goma y
posibles sistemas de eliminacidn del poivo con chorro de agua, limitan mas este fenémeno.

Figura 15 - pantaila de goma sobre la tolva de carga (1)

zz”
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DISPOSITIVO DE TOMA Y VUELCO DE LOS CONTENEDORES

El mecanismo de elevacion de AMS en la posicién de reposo tiene todos sus elementos dispuestos
dentro del perfil del vehiculo sin tener que buscarse dentro de la tolva. Esto permite entrar en operacion
inmediatamente, una vez realizado el centrado dptico del contenedor.

Durante los desplazamientos, el grupo elevador se coloca en posicién mediante el bloqueo mecanico
que acciona un cilindro neumdtico. De ese modo se garantiza que todo el dispositivo permanezca en el
perfil incluso en caso de posibies roturas de la instalacion hidrulica.

La alimentacién del dispositivo proviene de dos bombas oleodinamicas (alrededor de 50 I/min) que
actlan en paralelo.

Para ralentizar los 6rganos mecanicos en algunas fases delicadas como la sujecion de los brazos, la
recolocacién en el suelo del contenedor, el vuelco, etc., una de las dos bombas gemelas se dirige o &l
circuito de alimentacion del compresor para optimizar la compactacion, o, segun las necesidades del
cliente, en la descarga. Ese dispositivo esta en concomitancia con otros sistemas de “ablandamiento” de los
movimientos como los cilindros frenados, la superposicion de mas fases de trabajo, fin de carrera
electromagnética, etc.

Es posible realizar (siempre de forma automética) el zarandeo dei contenedor dentro de Ia tolva para
hacer caer posibles residuos que hayan quedado empotrados. En ese caso la velocidad de vuelco sera |a
maxima.

El mecanismo consta principalmente de una estructura de montantes de acercamiento al contenedor
compuesto de dos guias de deslizamiento solidarias entre si, articulado en la parte superior en la boca de
carga y capaz de acercarse al contenedor transportando todos los demés érganos de toma y de vuelco
mediante un cilindro hidraulico situado bajo el cajén. Ese cilindro de salida o entrada de todo el grupo
permanece inactivo durante todo el cicio de vuelco del cajén y por lo tanto actlia como una simple
estructura mecanica (tirante). . :

T

Nota: ef dispositivo de AMS evita la utilizacién
de estructuras de acercamiento que inevitablemente
se someferfan a esfuerzos de flexién. Una
estructura suspendida soportarfa el mdximo
esfuerzo de flexién con la méxima distancia del
contenedor del vehiculo justo cuando el dispositivo
de acercamienio estd totalmente extendido desde
su algjamiento.

Dos brazos laterales contrapuestos capaces de
acercarse el uno al otro aprietan el contenedor
anulando asi el posible error de centrado.

Un semicarro de elevacién deslizante sobre las
guias laterales de los montantes transporta
oblicuamente el contenedor hacia lo alto. Un
segundo semicarro extemo, después de que el
primero ha llegado al punto muerto superior, gira
volcando el contenedor en la tolva de carga,

El nuevo posicionamiento en el suelo de!
contenedor se realiza simplemente invirtiendo el
orden de los movimientos descritos anteriormente,
La fabricacion especial del dispositivo de
acercamiento de AMS, que permanace en posicién
durante todas las fases de toma, elevacidon y Figura 16 - grupo de toma: (1) cilindros de giro de
vaciado, permite volver a colocar de forma exacta el brazos, (2) cierre de tapas, (3) rebajes moviles, (4)
contenedor sin utilizar ningun dispositivo de semicarro, {5) cilindro de acercamiento

memorizacién (encoder, etc.). W?
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Estructuralmente el elevador consta de material extrudido de gran espesor para los dos montantes, en
HARDOX 450 las partes terminales de los brazos de elevacion y de pantografado Fe 510 también de gran
espesor para los otros elementos. Todos los movimientos son realizados tramire CILINDROS ESTANDAR
de doble efecto: no se utilizan mecanismos complicados de rototraslacion.

Los brazos que vuelcan los contenedores estan realizados en un dnico cuerpo pantografado de 25 mm
de espesor en WELDOX 700, un acero con acentuadas caracteristicas de tenacidad que presenta una
elevada elasticidad, necesaria para soportar los esfuerzos de flexién a los que se someten los brazos
extendidos (consulte FICHA DE MATERIALES en la pagina 35).

Nota: se han evitado expresamente las estructuras con tubos porque no ofrecen las mismas garantias
de resistencia y fiabilidad.

Todos los centros de rotacion estdn ampliamente sobredimensionados y dotados de cojinetes
autolubricantes.

Donde es mayor la presion y amplia la rotacion se ha previsto puntos de engrase.

El peso maxima elevable es de 1.200 kg (aunque el dimensionamiento estructural se ha realizado para
una carga maxima de 10.000 kg) a la maxima distancia de toma (alrededor de 2.500 mm de distancia entre
el vehiculo y el centro del contenedor).

El dispositivo de toma es capaz de manejar contenedores de 1.100 | a 3.200 | sin la sustitucién de los
brazos de elevacion sino sélo con el accionamiento de un selector situado en la cabina para la seleccion de
los distintos tipos de contenedor.

Las ganchos del elevador se accionan mediante dos cilindros hidraulicos que hacen girar la parte mévil
en una guia circular. Esa pareja prismatica estd hecha en HARDOX 400 (acero antidesgaste).

Para garantizar la toma segura del contenedor, existen fines de carrera que permiten el inicio de Ia
elevacion sdlo cuando ambas ganchos estan cerradas.

Ademas existen dos “paipadores” en los huecos de recuperacién de los goznes del contenedor que
advierten el peso del mismo activando un fin de carrera. En caso de ausencia de peso en uno de los dos

palpadores (a causa de un anclaje incorrecto o de la rotura del contenedor), la elevacion se impide
automaticamente.

Figura 18 - grupo de toma: (1) manecilia de toma, (2) Figura 17 - grupo de toma: (1) cilindros de
cilindro de cierre de la manecilla, (3) sensor de cierre vuelco, (2) semicarro

correcto de la manecilla, (4) célula de carga para el

pesaje (opcional): a falta de la célula de carga, se monta

un fin de carrera para la toma segura.

£y
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DISPOSITIVOS DE CENTRADO Y DE CONTROL OPTICO

En el vehiculo hay montadas de serie cinco c4dmaras: una para el centrado del contenedor (1), una para
el control de enganche y sujecién del contenedor en el lado posterior (2), una tercera panaoramica para el
control de la zona de trabajo (3), una cuarta para las operaciones de marcha atras {7) y por dlitimo una
camara en la tolva para la vision del contenedor en fase de vueico que permmite controlar la caida de ia
basura en el hueco de compactacién (no se ve en la figura).

Tres faros de luz blanca iluminan la zona de trabajo permitiendo en caso de oscuridad el detalle dptimo
de las cdmaras.

En un monitor de alta definicién situado en Ia cabina en posicién derecha se observan ¥ se controlan
las operaciones de centrado, de toma y de vuelco del contenedor. El programa de frabajo seleccicna las
imagenes automaticamente segin la secuencia necesaria.

Un segundo monitor muesira la zona de trabajo o 1a parte posterior del vehiculo si da marcha atras.

Figura 19 - (1), {2} y (3) cAmaras, (4) sensor de
uitrasonidos, (5) y (6) faros de iluminacidn
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Las camaras, de 6ptima calidad, de objetivo intercambiable, estan situadas expresaments en jugares
protegidos de los agentes atmosféricos como el hielo, la humedad, el calor y 1a Juz solar directa y estan
introducidas en portacémaras con posibilidad de calefaccion (grado de proteccion IP 67).

. . i Figura 21 -: (7) cdmara para ver
Figura 20 - dobie monitor en la cabina durante la marcha atras

2z
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CICLO DE ELEVACION DEL CONTENEDOR Y MANDOS

Figura 22 - consola de mandos (1) y joystick de mando (2)

Todos los movimientos del vehiculo se dirigen, coordinan y confrolan mediante un controlador

programable PLC que permite ef funcionamiento en secuencia de las operaciones de trabajo en automético
0 en manual,

NUEVA PANTALLA TOUCH SCREEN

El nuevo display de mando touch screen es mas intuitivo con iconas sencillas por cada funcion del
equipo.
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COMPACTADOR DE CARGA LATERAL MONQ OPERADOR CL1 e
Relacian técnica CL1 pagina 20 ooon A






Manteniendo pulsada un joystick en la posicién «AVANTI» (adelante), se inicia el ciclo de trabajo seguan
la secuencia I6gica ordenada hasta el vuelco completo del contenedor en ia tolva. Durante todas las fases
se obliga al operario a comprobar mediante el monitor las operaciones mas importantes y que, si se
realizan mal, pueden causar dafios al vehiculo o peligros a los ciudadanos,

FUNCIONAMIENTO EN AUTOMATICO

E! operario puede realizar otro breve movimiento con la palanca para repetir el vueico en la tolva si parte
de la basura aun no hubiera caido (esta operacion puede realizarse mas veces consecutivamente:
zarandeo). De forma anéloga, manteniendo puisada la palanca en la posicién «INDIETRO» (hacia atras),
se invierte |a secuencia logica de trabajo y se vuelve a depositar el contenedor en el suslo.

FUNCIONAMIENTO CON PANEL DE MANDO EXTRAIBLE

Permite realizar todo el ciclo de elevavion operando en el lado derecho del vehiculo, también con
sistema automatico de «PRESENCIA DE HOMBRE» como en el punto precedente. Este es el tipo de
funcionamiento necesario para la puesta a punto del equipo.

REINICIO MANUAL del elevador en caso de averia de un sensor

En caso de necesidad es posible restablecer la posicion del grupo a través de simples comandos
manejados por el PL.C, operado las fases individuales con el joystick en modo seguro.

FUNCIONAMIENTO MANUAL

En caso de necesidad de mantenimiento, es posible (mediante la introduccién de una password en la
consola) accionar fases individuales, excluyendo todo tipo de seguridad y operando con el joystick.

ey
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FASES DEL CICLO DE ELEVACION

PREDISPOSICION

Tras haber preseleccionado el tipo de contenedor, activado la alimentacion eléctrica en el vehiculo,
accionado las luces de destellos y predispuesto el selector en «CICLO DE TOMA», se realiza el
CENTRADO OPTICO DEL CONTENEDOR: la primera cAmara visualiza el contenedor y en &l monitor se
alinean la linea de referencia con ia del contenedor.

Se frena el vehiculo, se pone en punto muerto la palanca del cambio y se introduce la toma de fuerza:
se accionan las bombas oleodinamicas y el vehiculo acelera autormaticamente hasta el numero de
revoluciones deseado (aproximadamente 1.000 revoluciones/minuto). En esta fase se inicia
automaticamente el ciclo de compactacion.

Empujando la palanca hacia delante se inicia el ciclo de elevacién (en el monitor se introduce
automaticamente la imagen de la cdmara para el control del enganche del gozne posterior del contenedor),

Dentro de las 5 fases que siguen hay movimientos simultineos para reducir el tiempo necesario por
ciclo de elevacion y el ruido de los movimientos. El resultado que se obtiene es un conjunto de movimientos
realizados con suavidad y armonia, limitando al maximo golpes y oscilaciones.

1) APERTURA DEL ELEVADOR
La barra de seguridad se baja limitando 1a zona de trabajo.
a) Desciende el estabilizador delantero derecho y se acliva la caja de compactacion.
b) El elevador que gira alrededor de la bisagra superior desplaza todo el dispositivo de elevacién hacia
el contenedor hasta la distancia dptima que calcula un sensor de ultrasonidos.
C) Los brazos desde la posicién de reposo van girando a la posicién totalmente baja.

2} SUJECION DE LOS BRAZOS
Los brazos sujetan el contenedor anulando la tolerancia &ptica de centrado.

3) ROTACION PARCIAL DE LOS BRAZOS
Los brazos que giran parcialmente hacia lo aito elevan el contenedor desde el suelo.

4) ELEVACION DEL CONTENEDOR
a) El contenedor se eleva hasta la altura de la boca de carga mediante un "carro" deslizante a lo largo de los
elevadores laterales.
b} Los ganchos de sujecion se cierran en los goznes del contenador.

5) VUELCO DEL CONTENEDOR
El contenedor se vuelca en la tolva mediante un "carro mévil" articulado en el anterior.

Manteniendo pulsado el manipulador en la posicion «INDIETRO» (Hacia atras), se inician las
operaciones inversas y automaticas hasta volver a colocar el contenedor en el suelo y hasta que vuelve el
sistema de toma al perfil del vehiculo.

El paso secuencial de las distintas fases del ciclo de movilizacion se lee gracias al consentimiento de
algunos fines de carrera de induccion (proximity) situados en el grupo de elevacion.
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VARIAS FASES DE MOVILIZACION DEL CONTENEDOR
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Figura 23: apertura del slevador y rofacion brazos
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Figura 24: cierre de los brazos y rotacion parcial
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Figura 26: vuelco contenedor
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EQUIPO ELECTRICO Y ELECTRONICO

La instalacion eléctrica se ha creado expresamente para AMS y consta principalmente de: un PLC
SIEMENS colocado en el hueco de equipos exiemo, al que se conectan todos los sensores y las
derivaciones de todo el vehiculo mediante mddulos de entrada y salida SIEMENS.

EI PLC a su vez se conecta con ef panel de control situado en la cabina (consulte Ia Figura 26).

El panel de mandos de la cabina también es SIEMENS y esta programado para que su uso resulte muy
simple & intuitivo.

Todas los componentes que constituyen foda la instalacion eléctrica o electronica se pueden encontrar
en el mercado y no se ha realizado ninguna tarjeta electrénica ad hoc para la fabricacién de! vehiculo
de AMS,

Ademas, la instalacién utiliza cierto nimero de sensores magnéticos de proximidad {todos del mismo

tipo, jde 25 mm de diametro!), de 5§ camaras y de 2 monitores, de paneles de mando normalizados y de
interruplores de proteccion.

Figura 27: consolas y cuadro de mandos en la cabina

NOTA: el proyecto AMS proporciona el use de sdlo componentes electronicos disponibles en el
mercado, la mejor calidad y fiabilidad.

AMS no utiliza ningtin componente electrénico personalizado, no tiene ninguna placa electrénica
disefiada para AMS, y en todo el equipo no hay cajas extemas que contienen componentes electronicos.

DIAGNOSTICO DEL SISTEMA (proyecto AMS)

El equipo es equipado con bloques electrénicos especificos que permiten al PLC de comprobar en
tiempo real el funcionamiento correcto de la conexiones eléctricas y pasar descripcion especifica del evento
en la pantalia.

Esto permite una solucidn mejor y mas rapida de los problemas ya que dan informacién valiosa
directamente al chofer.

Todos los eventos se describiran faciimente y permiten la identificacién inmediata de la ubicacién de la
pieza defectuosa. Las ocurrencias de este tipo de eventos, junto con todos los mensajes de alarma, se
almacenan en una tarjeta de memoria especial en un archivo compatible EXCEL.

El programa de trabajo prevé una fase de auto-pruebas realizadas en el comienzo de cada ciclo. Este
sistema de autodiagnostico, permite al operador de tener informacién inmediata sobre cualquier fallo y sin
tener que hacer nada activo, sino simplemente observando los mensajes y alarmas (diagndsticos del
sistema pasivo).

Enciendo el panel de confrol, también aparece en la pantalla los posibles plazos de cumplimiento de
mantenimiento programados.
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Entre los diversos controles efectuados automaticamente se mencionan: |a verificacion de las unidades
de control y seguridad de los botones de emergencia, de la posicién corecta del elevador y de la placa
ejectora, de comrecto cierre de la compuerta trasera, con las sefales relativas de los sensores de
proximidad, control del nivel de 'aceite, etc.

Para un control visual de las sefiales eléctricas son también las péginas especiales disponibles en la
pantalla tactl, donde se puede detectar el estado de todas las entradas y salidas del PLC.
Con esta informacion es posible entonces identificar y comprobar todas las conexiones eléctricas con
diversos sensores y actuadores en la maquina.
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Estado de las entradas (por ejemplo los sensoras)
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INSTALACION HIDRAULICA

La instalacion hidraulica se ha concebido y dimensionado para obtener las prestaciones requeridas para
ef vehiculo incluso realizando un trabajo arduo y respetando un grado de seguridad superior al nommai. La
potencia necesaria para el movimiento se consigue de una toma de fuerza en el cambio; tres bombas de
engranajes distribuyen la energia oleodindmica a ia caja de compactacién (~110 - 130 ¥min) y a! grupo de
elevacion lateral y posteriormente al equipo de descarga del cajon. Como se explict anteriormente, una de
las dos bombas puede redirigirse al grupo de compactacién en Ias fases de ralentizacion del grupo de toma
o cuando el elevador esta parado.

Todos los cilindros oledinamicos, incluido el telescopico de expulsion, los ha concebido, realizado ¥
montado AMS, prestando especial atencion a la eleccidn y aplicacién de juntas comerciales de dptima
calidad y dimensiones que permitan una estanqueidad perfecta y duradera.

La potencia absorbida y la presién necesaria para el funcionamiento normal del CL1 (~ 55 CV; 180
bares) no son elevadas expresamente para no poner en peligro la duracion de todos los drganos
oleadinamicos y el cambio del vehiculo. El depésito de aceite, con una forma y volumen adecuados (190 [)
consta de nivel de control, registro de interceptacion y tapén con purga. El dimensionamiento optimo de la
instalacién hidraulica permite exclulr el uso de intercambiadores de calor para la refrigeracién. De
hecho, los conductos de aceite a presidn son casi todos de un didmetro considerable, evitando que
atravesara pequefios conductos o distribuidores o electrovalvulas si no era estrictamente necesario. Por el
mismo motivo no necesitan tampoco sistemas de precalentamiento del aceite.

Se han descartado el uso de hidraulica proporcional por su alta sensibilidad a la calidad del aceite, a
la filtracion de éste, a la variacion de temperatura (y por lo tanto de viscosidad) y a la delicada puesta a
punto. La morbilidad de elevacion se consiguié combinando entre si los caudales de las dos bombas
oleodindmicas, efectuando, donde fuera posible, movimientos a la vez y utilizando cilindros con
amortiguador.

Todos los componentes de la instalacion (empalmes, tubos fiexibles, electrovélvulas) son de optima
calidad, de los mejores fabricantes y se encuentran facilmente en el mercado (consulte la FICHA DE
MATERIALES en la pagina 35).

El grupo de elevacion lateral y la caja de compactacion estan protegidos con vélvulas de méxima
presion y en los circuitos existen puntos para la aplicacién de mandmetros de control para el diagndstico.

Ademas, a fin de aumentar mas la sequridad de utilizacion, se han colocado valvulas de sobrepresién,
valvulas de seguridad para cargas suspendidas (de tipo hidropilotado), valvulas ralentizadoras y
reguladores del fiujo, valvulas de blogueo, stc. (consulte ia FICHA DE MATERIALES en la pagina 35).

Se ha prestado espscial atencion a la disposicién de las piezas principales para que sean facilmente
accesibles e inspeccionables.

La instalacion también comprende: un doble filtro de aceite de inmersién, uno situado bajo en
aspiracion de 40 pm y uno en la descarga, con un buen grado de filtracién (25 pm) y ampliamente
sobredimensionado.

Manejos se realizan por un grupo de electrovélvulas situadas en serie para el mando y la distribucién del
movimiento de! sistema de elevacion y descarga; y por un distribuidor electropilotado para el
funcionamiento de la prensa.
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Toda la instalacién neumatica del vehiculo deriva de la instalacion de servicio del chasis donde esta
montado. La conexién prevé un reductor de presion que permite la utilizacién de aire a 8 bares. Ademas se
ha montado un filtro lubrificante arriba en fa instalacion.

INSTALACION NEUMATICA

Mediante cilindros neuméaticos (de calidad probada, vea FICHA DE MATERIALES en la pagina 35) se
mueven elementos ligeros, como la barra de seguridad (vea SEGURIDAD para LOS CIUDADANOS en la
pagina 31), la activacion de la toma de fuerza, posibles dispositivos para el cierre de las semitapas de los
contenedores o de rebajes méviles para el movimiento de tipos concretos de contenedores {opcionales).

Se han montado valvulas antiretomo para no descargar la instalacién a presion del chasis durante la
marcha del vehiculo.

Figura 28 — (1) y (2) cilindros neuméaticos
BOSCH montados en el CL1 (opcionales para
contenedores pequenocs)

o
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El equipo CL1 se ha concebido de modo que sea seguro para el personal encargado (operario) y para
los ciudadanos en cualquier fase, tanto de trabajo coma de circulacion vial ordinaria.

Para ello, se ha disefiado el vehiculo, y en concreto sus piezas en movimiento, para reducir al minimo
todo riesgo como se explica a continuacién.

Se han analizado todos los posibles riesgos subdivididos en las siguientes categorias:

SISTEMAS DE SEGURIDAD

. RIESGO MECANICO:

Todas las partes en movimiento son fuente de posible causa de aplastamiento, truncamiento,
empotramiento y arrastre para personas o cosas expuestas. Por o tanto, en la fase de disefio se ha
limitado al maximo el acceso a las piezas en movimiento. Donde por motivos de utilizacion correcta del
vehiculo ello no ha sido posible (por ejemplo los brazos del elevador estan expuestos), se ha sefialado el
posible peligro con carleles y sefializadores dpticos y acusticos.

Ademas, es posible que parie de |a basura recogida se proyecte fuera durante el vuelco del contenedor
y por ello el vehiculo se ha fabricado de modo que se limite al maximo esa casualidad.

RIESGO POR CARGAS SUSPENDIDAS:

Comoa el uso correcto del vehiculo prevé la elevacion de ingentes cargas a alturas considerables, se ha
valorado el riesgo de una posible caida del contenedor durante la fase de toma y de elevacin. Se ha
centrado toda la atencion para evitar que el contenedor se agarre mal y que pueda caer accidentalmente en
la calle o en la tolva causando darios a terceros o al vehicuio.

* RIESGO POR SUSTANCIAS:

Comg no es posible conacer la composicién exacta de la basura tratada, hay que tener presente el
posible riesgo de intoxicacion para el operario y el posible dafio biol6gico debido a pérdidas de basura en
lugares no autorizados.

= RIESGO POR RUIDO:
Se ha fabricado el vehiculo para que no cause dafios a operarios ni a ciudadanos por excesiva emisién
acustica (vea FICHA DE OBSERVACIONES FONOMETRICAS en la pagina 42).

- RIESGO ERGONOMICO:

El operario debe protegerse de todos los riesgos mencionados, por lo que se ha previsto que pueda
operar sdlo en determinadas posiciones, sin que pueda entrar en contacto accidentaimente con drganos en
movimiento durante las fases normales de trabajo.
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A continuacion se detallan todas las disposiciones previstas para hacer seguro el vehiculo en fase de
trabajo para el operario y para los ciudadanos: los numeros entre paréntesis hacen referencia a la Figura 29

en la pag. 34

SEGURIDAD QUE RESPONDE A LAS NORMAS DE CIRCULACION ACTUALES (referencias en

figura siguente)

DISPOSICION PREVISTA

MOTIVO

Barras anti-empotramiento paraciclistas laterales (16)

Para evitar que los peatones o ciclistas
puedan quedar bajo las ruedas del vehicuio.

Barras parachoques posterior

Para evitar que los peatones o ciclistas puedan
quedar bajo las ruedas del vehiculo

Senales reflejantes (2)

Como prevén las normas vigentes en materia de
circulacion vial.

3 faros giratorios (o de intermitencia) de luz amarilla.(3)

Se han previsto 3 colocados para que se vean
desde cualquier angulo.

Luces de estacionamiento con Intermitente con
sefialador acustico y con activacién automética al
activar la toma de fuerza

Para sefialar a los peatones y vehiculos
que no accedan a la zona de trabajo del
compactador durante el movimiento de ios
contenedores.

Seitalador acustico y encendido de las |uces
blancas posteriores de activacién automatica en fase
de marcha atrds.
Simultdneamente (también en automatico) una cémara
muestra en un monitor de la cabina la zona que queda
detrds del vehiculo para facilitar las operaciones de
marcha atras. (4)

Para advertir a los posibles peatones o
vehiculos del movimiento inminente del
camion.

Blogueo mecanico del grupo de elevacién
Al término de cada ciclo de elevacion, antes de la
desactivacion de la toma de fuerza, un blogueo mecanico
que dirige un cilindro neumético impide al grupo de
elevacion cualquier movimiento en fase de traslado.

Para evitar que, en caso de rotura de un tubo
hidraulico, el grupo de elevacion pueda salir da
perfii durante los desplazamientos del vehiculo
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SEGURIDAD PARA OPERARIO Y CIUDADANOS (referenclas en figura siguente)

DISPOSICION PREVISTA

MOTIVO

Imposibilidad de activacién de la toma
de fuerza si no esta echado el freno de
estacionamiento.

Para evitar que un posible desnivel del tereno pueda poner
en movimiento el vehiculo durante la fase de trabajo.

Exclusién del mando de trabajo de
forma automatica pura pero en «<MANDO
CON PRESENCIA DE HOMBRED» (5)

Obliga al operaric a controlar en persona todas las
operaciones del ciclo.

Toma segura: fin de carrera magnético
de consentimiento de cierre de ganchos
y palpadores mecéanicos con fin de
carrera magnético de comprobacién de
presencia de contenedor.

Para evitar que se pueda elevar incluso accidentalmente un
contenedor no agarrado comrectamenta,

Posicionamiento de Ila segunda
camara panoramica por ver el pemo
posterior.

Permite al conductor comprobar visualmente el agame del
gozne posterior del contenedor evitando asi el riesgo de elevar
un contenedor mal agarrado.

Limitacién del fenémeno de atasco
de la tolva debido a la forma de ésta y de
la posibilidad de postcompresion.

Esa combinacion evita la peligrosisima liberacién del operario
en el techo del vehiculo o dentro de la tolva.

Una barra de seguridad (6) de plastico
de color rojo con bandas blancas muy
visible, desciende por sl lado derecho del
compactador justo antes del inicio del cicio
de toma y retoma a su posicion solo
cuando el equipo ha vuelto al perfil.
Durante el tiempo del ciclo de toma se
enciende en la base de la barra de
| seguridad una luz roja intermitente (7)

Estos dispositivos sirven para sefalar mejor la zona de
trabajo a fin de evitar que personas ajenas entren incautamente
en el radio de accién de los brazas de toma.

Aplicacién de reflectores (2 blancos y
2 rojos) y luz a led en los brazos que
vuelcan los contenedores. (8)

Cuando los brazos de toma salen del perfil del vehiculo,
deben resaltarse lo suficiente como prevé la normativa actual en
materia de circulacidn vial,

Sefiales de seguridad en los laterales
del equipo. (9)

Segun las normativas en materia de seguridad en el trabajo,
se han aplicado sefiales para destacar las zonas de riesgo
residual (riesgo mecanico, de cargas suspendidas, etc.).

Aplicacién de un boténes rojo de
parada (10) del funcionamiento del equipo
(grupo de toma y grupo compresor) en la
consola y cerca de cada mando..

En caso de necesidad, puede bloquearse inmediatamente
cualquier movimiento del equipo pulsando este botén de
emergencia.

Aplicacion de véalvulas hidropilotadas
anticaida en todos Jos movimientos
hidraulicos de cargas suspendidas. (11)

También en caso de rotura de un tubo hidrdulico se impide
asi la caida de la carga.

Aplicacién de coraza certificada en
los tubos flexibles a la vista. {12)

En caso de rotura de un tubo que contiene aceite a presion,
esta coraza impide que salga éste y pueda dafiar a personas o
cosas.

Posicionamiento de una quinta
cdmara con encuadre panoramico de la
zona de trabajo. (13)

Permite al conductor tener amplia visibilidad de toda la zona
de trabajo y por lo tanto poder delener el vehiculo en caso de
entrada accidsntal de personas o vehiculos.

Alarma acustica, alarma visual (luz
roja intermitente) (14) y lectura en Ia
pantalla de la consola que entran en
funcionamiento si se desactiva la toma de
fuerza con el grupo de toma fuera del
perfil.

Esto evita el peligro de mover el vehiculo accidentalments
con el grupe de elevacién fuera del perfil, pero dejando la
posibilidad al operario de realizar esta operacién con el vehiculo
en alama. De este modo es posible el desplazamiento de
contenedores por framos braves.

IMPORTANTE: no se ha aplicado expresamente el bloqueo
del motor, al considerarlo muy peligroso en situaciones
cancretas.

Panel de mandos con cable para

Permite al conductor controlar toda la operacion en una

MPACTADOR DE CARGA LATERAL MON
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DISPOSICION PREVISTA

MOTIVO

operaciones de descarga o mando
directo atraves el touch screen (ademas
de los mandos laterales manuales de
averia)

posicidn mas segura permaneciendo distante de la zona de
caida de la basura y de posibles emisiones nocivas de ésta o del
radio de accidn del polvo, etc.

Panel de mandos manual “de hombre
presente” situado en el cajén para el tiltimo
tramo de cierre de la compusrta trasera.

Para imponer un control visual directo al operario de la zona
de cierre de la compuerta y evitar que puedan suceder
accidentes de corte a terceros.

Aplicacion de alarma acustica para las
operaciones de descarga.

Para seflalar la apertura de la compuerta trasera.

Dispositivo de cierre de Ila
compuerta con hombre presente Un
panel de mandos de doble mando “de
hombre presente” impone al operario el
cierre de la compuerta utilizando ambas
manos en una posicidn segura y que
permita una visién 6ptima de la zona de
trabaijo.

Elimina el riesgo de corte en la ultima fase de cierre de la
compuerta trasera,

Alarma acustica y lectura en la
pantalla de la cabina hasta que la
compuerta no esté completamente cerrada
y los bloqueos no estén en su alojamiento.

Para impedir que tras 1a fase de descarga se pueda iniciar
accidentalmente un nuevo ciclo de carga sin haber cerrado y
detenido la compuerta trasera.

Panel de mandos para el movimiento
del volcador de contenedores en
operaciones de mantenimiento y

regulacion.

Permite a los mecanicos y a los conductores operar lejos de
la accién del dispositivo de elevacion evitando maniobrar bajo
cargas suspendidas.

Dispositivo de proteccién de cabina
ACTIVO (15) Una pantalla metalica
situada entre la toma y la retrocabina
impide la compactacidn si la basura la
empuja fuera de su posicién.

Elimina el riesgo de que la basura impactada accidentalmente
en la parte posterior de la toma se empuje hacia la cabina del
conductar.

Mando de la prensa enclavado con la
presencia del operario en la cabina

Un programa especifico habilita el
movimiento de la prensa de forma
automatica sdlo en caso de presencia del
operario en la cabina.

Elimina el riesgo de aplastamiento dentro de |a tolva.

COMPACTADOR DE CARGA LATERAL MONQ QPERADOR CL 1
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SEGURIDAD PARA EL USO CORRECTO DEL AUTOCOMPACTADOR
Estas disposiciones, aunque no afectan directamente a la seguridad de! operario y de los ciudadanos, se
han aplicado para evitar un uso inadecuado del equipo para no forzar estructuras e instalaciones de un
modo superior a las condiciones de trabajo previstas. Por lo tanto, también estos dispositivos entran en los
parametros de seguridad del equipo, ya que eliminan o limitan posibles riesgos afiadidos.

DISPOSICION PREVISTA

MOTIVO

Valvulas de méaxima presion.

Para evitar que los rganos no se sometan de ningdn modo a
presiones superiores a las previstas.

Presostato de alarma del vehiculo
cargado (ademds del fin de carrera
magnético de proximidad).

El dispositivo entra en funcionamiento cuando se alcanza
cierlo valor de presién en el circuito hidraulico de
compactacién (180 bares) y se ve en la pantalla “veicolo
carict” (vehiculo cargado). Esto puede suceder porque
efectivamente se ha alcanzado el limite de carga o porque la
toma no consigue completar el ciclo de compactacién por
causas accidentaies (atasco).

Alarma acastica y lectura en ia pantalla
"placa eyectora fuera de posicién® que entra
en funcionamiento si se intenta tniciar un ciclo
de toma del contenedor con la tolva no
avanzada completamente hacia la cabina
del conductor.

Para evitar que se pueda cargar un contenedor con el
grupo de compactacion retirado, volcando el contenido fuera
de la tolva.

Activacion condicionada de 1a toma de
fuerza que se realiza sélo accionando
simultaneamente sl pedal de embrague y el
botdn de encendido.

Para evitar la activacion brusca o inadvertida de |a toma de fuerza
y defiar los mecanismos.

Acelerador automaético (elecironico o
mecanico).

Lleva el motor a un nimero de revoluciones 6ptima para el
funcionamiento del equipo.

Estabilizador del namero de
revoluciones (electronico o mecénico).

Este dispositivo electronico (mecanico en los chasis de
fabricaciobn menos reciente) estabiliza el numero de
revoluciones del motor, manteniéndolo constante incluso al
vanar {a potencia que absorbe la toma de fuerza durante las
fases de trabajo.

Bloqueo del acelerador automatico
(electrénico o mecanica).

Durante la fase de trabajo (con toma de fuerza activada),
el pedal del acelerador se deshabilita para impedir excesiva
velocidad y esfuerzo a las bombas cleodindmicas.

Desconexion automatica de ia toma de
fuerza mediante el embrague.

Por lo tanto, es imposible volver a poner el vehiculo en
movimiento con la toma de fuerza activada, io que causaria
graves dafos a ésia.

Eliminacién de complicaciones
oleodindmicas como «intercambiadores de
calor», avalvulas proporcionales»s, etc. con
garantia automética de una temperatura del
aceite hidraulico maxima de 70 °C.

Por lo tanto, no hay peligro de que hierva el aceite; lo que
por ofra parte es posible en caso de averia de los radiadores
de refrigeracion donde éstos sean necesarios.

Eliminacién total de la «memoria de
reposicionamiento del contenedor».

Esto evita el posicionamiento incorrecto del contenador en
caso de averia del dispositivo, can posibles interferencias con
el vehiculo parado, obsticuics, sic.

Estructura de acercamiento al contenedor
que opera con cargas puramente estaticas.

Por lo tanto ausencia de cargas dinamicas elevadas e
incontroladas que podrian forzar fa estructura hasta hacerla
caer por desgaste por fatiga.

Estructura de acercamiento al contenedor
que opera sin cargas de flexién.

Ausencia de partes suspendidas con conexiones sujetas a
fuerle desgaste.

Rebaje de detencién mecéanico en el
cilindro para apretar los brazos que vueican
los contenedores.

Para garantizar siempre el ancho oplimo y no comprimir el
contenedor.,

Dispositivo de elevacion que no aleja el
contenedor del vehiculo.

Por lo tanto se evitan riesgos de interferencia con objetos
0 peatones presentes detras del contsnedor.
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Figura 29 indicacion de los distintos sistemas de seguridad del CL1 (vea el texto anterior para ver las
referencias)
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FICHA DE MATERIALES UTILIZADOS PARA LA FABRICACION DEL CL1

Espesor CARGA MAXIMA | DUREZA
GRUPO DETALLE #pesh MATERIAL Kol UREZ
FONDO 5 |HARDOXA50() | 110115 250
PARETES 3 [Fe510 50/62
CAION LISTONES Y REFUERZOS 3 [Fe510 50062
CUBIERTAS 4 [Fo510 50/62
GUIAS 15 |sT52 50/62 20
CERCO PORTAJUNTAS 3 |INOXAISI30
COMPUERTA | CHAPA POSTERIOR 4 [Fe510 50/62
TRASERA  [LISTONES Y REFUERZOS 3 |Fe510 50/62
FALSO BASTIDOR | ESTRUCTURAA"C" 5 |Fed30 45750
CHAPAS DE CONTENGION 3 |Fe510 50/62
ESTRUCTURA VARIOS |Fe37/T1A 3746
PAREDES DEL COMPARTIMENTO
e Ao Lol 5 [HARDOX450(") [ 110115 450
EYECTORAY Egﬁ?,ﬁcgi'élgﬁMpAR“MENm DE 8  |HARDOX 500 110115 500
TOLVA
GUIAS CENTRALES DE LA PRENSA 8 |HARDOX 500 1M0MT5 500
GUIAS LATERALES DE LA PRENSA 5 [HARDOX450¢") | 110115 250
GUIAS DE LA CONTRAPRENSA 20 |HARDOX450() | 1101115 250
PATINES 15 |NOVATRON aniidesgasts
CHAPAS DE CONTENGION 5 |HARDOX450(9 | 110/15 200
PRENSADE  |ESTRUCTURA 5/10 |Fe510 50/62
COMPACTACION [ PATINES LATERALES 20 |HARDOX 450 (%) | 1101115 250
PATINES CENTRALES 15 |HARDOX 450 107115 250
ESTRUCTURAS 5 |HARDOX250() | 110/115 250
CONTRAPRENSA ' 57\ES 20 [HARDOX 450 () | 10715 250
ELEVADOR 0 |sT52 200
CHAPAS 1520 |Fe 510 50/62
TUBULARES Y 37048
E?_Rw”:g,gﬁ ARBOL DE CRUCE 100 | 42NiCriod 10115 230
BRAZOS VUELCACONTENEDORES 25 | WELDOX 700 80/90
GANCHOS DEL ELEVADOR 15/45 | HARDOX 400 10115 400
PATINOS DE LOS BRAZOS 8§ | DURAGLIDE
{") opcional HARBOX 500 da lo mismo espesor
(**) estos debe ser de acero de dureza inferior al 500 por projecto
CARGA
DETALLE DESCRIPCION Espfns';m 0 | MATERIAL MAXIMA
_Kgima
PANELES VARIOS 3 ALUMINIO
GOZNES Goznes UNI 323264 | B40/50 CA3/ 42NiCibod | 70780 1107115
COJINETES ROTAG SKF cuscinetti radent | 2/2.5 Fe con PTFE
ACOPLAMIENTOS DE FRICCION 830 FARDOX 450
JUNTAS ESTANGAS DE AGUAS Varios
RESUDUALES
BARRAS PARACHOQUES Varios ALUMINIO
TANQUE DE AGUAS RESIDUALES 3 INOX AISI 304
PORTELLAS TANQUE DE AGUAS
REsDules 3 INOX AIS{ 304
COMPACTADOR DE CARGA LATERAL MONG OPERADOR LT .
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DETALLE MARCA / TIPO NOTAS
TUBOS FLEXIBLES GATES/PARKER/DUNLOP DIN 20021.22.23
PRECINTO DE PROTECCION DE TUBOS GATES/PARKER/DUNLOP Certificado
TOMA DE FUERZA OMFB / CHELSEA Saqgiin el tipo de cambio
BOMBAS CASAPPA / DENISON-PARKER
ELECTROVALVULAS REXROTH / VICKERS
DISTRIBUIDORES VALVOIL
ACEITE HIDRAULICO ARNICA 46 / SHELL Taellius T o comispondenti
CILINDROS AMS Cromatura min 40 micron
JUNTAS DE CILINDROS BUSAK / ALLITE IS0 8547
VALVULAS DE MAX OILCONTROL
VALVULAS ANTICAIDA y DE BLOQUEO OILCONTROL
VALVULAS REGULADORAS Y RALENTIZADORAS | OILGONTROL
INSTALACION DE LUBRIC. CENTRALIZADA CIAPON
(OPC.)
CONEXIONES OLEODINAMICAS CAST UNI 2353
CILINDROS NEUMATICOS BOSCH / NORGREEN
ELECTROVALVULAS NEUMATICAS BOSCH / NORGREEN
MONITOR TECNINT (EICO) Dos de 7"
CAMARAS TECNINT (EICO) 5 camaras
PLC SIEMENS
MODULOS E/S SIEMENS
PANEL DE CONTROL SIEMENS
FIN DE CARRERA (PROXIMITY) TELEMECANIQUE De induccién diam. 30mm
SONAR PEPPERL-FUCHS
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POSICIONAMIENTO DE MATERIALES

Segmento posterior de la compuerta: Fe510 mm 4 Ganchos del elevador: Hardox 400 mm 15/ 45

Compuerta trasera: Fe510 mm 3 Refuerzos y estructuras del cajén : Fe510 mmi3

Elevadors del grupo elevador; ST52mm
Brazos del elevador: WELDOX 700 mm 25

Contraprensa: Hardox 450 (*) mm 5 Arbol de deslizamiento de brazos; 42NiCrMo4 @ mm 100
Patines: Hardox 450 mm 40

Paredes del compartimento de compactacidn:
Hardox 450 mm 5

Paredes de la tolva: Fe510 mm 3

Guias laterales de la contraprensa:
Hardox 450 {*) mm 20

Prensa: Hardox 450 {*} mm 5

Patines laterales: Hardox 450 mm 20

. Guia central del cajon: Hardox 500 mm 8
Patines centrales: Hardox 450 mm 15

Fondo del compartimento de compactacion: Hardox 500 mm 8

{*} opcional HARDOX 500 de lo mismo espasor "V

MPACTADOR DE CARGA LATERAL MONQ OPERADOR CL1
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VOLUMEN DE LA TOLVA

El volume total de la tolva de carga es de 6,4 m® como se puede ver en el dibujo abajo.
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TOLERANCIAS DE TOMA DEL CONTENEDOR
GALIBO ESTATICO Y ERROR DE REDEPOSICION

4883

Alejamiento del contenedor nulo en fase de toma y vuelco

ERROR DE REDEPOSICION NULO:
El grupo de elevacidn de AMS no utiliza ningin dispositivo de memorizacién de la posicién. El

contenedor se deposita en el mismo lugar que donde se tomé, ya que e grupo de elevacién mantiene
inalterada su posicién durante el vuelco.

COMPACTADOR DE CARGA L ATERAL MONQO QOPERADOR CL1 n -~ 3
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COTA DE DISTANCIA DE TOMA DEL CONTENEDOR

MIN 10304180 ()

MAX 23201180
cassonetti
OO
5 A
] 11 +500
. A -500
= 1250 ~ 1250
2500

(**) Nota: las cotas maximas indicadas hacen referencia a la toma de contenedores de 1.100 a 3.200 |
en “automatico”. Con sistemas “semiautomaticos” es posible reducir la distancia minima de toma a 850 mm.

ERRORES DE PARALELISMO

ERROR DE PARALELISMO HORIZONTAL RESPECTO AL PERFIL DEL VEHICULO

1750

300

COMPACTADOR DE CARGA LATERAL MONQ OPERADOQR CL1
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ERROR DE PARALELISMO VERTICAL RESPECTO AL PLANO DE LA CALLE

o ul

|
N |

350

piano stradale

ERRORES DE CENTRADO

DIMENSIONES DE LOS BRAZOS DE TOMA EN FASE DE SALIDA

Dimensiones maximas de los brazos dg toma mm 2322

2
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FICHA DE OBSERVACIONES FONOMETRICAS

Modelo con cabina: IVECO/FIAT 260E31 CURSOR camblo ZF

Condiciones de prueba:
- Explanada de asfalto sin absorcion de ruide
- Zona libre de obstaculos por un radio de 10 metros

- Ausencia de lluvia

- Vehiculo parado con motor en régimen de 1000 revoluciones/1’

- Toma de fuerza activada y equipo de compactacién en movimiento
- Movimiento del contenedor en vacio de 2.400 | en chapa.

- Cajon y tolva vacias

- Microfono inclinado para medir en campo difuso (AMSI); distancia 7 m altura del suelo 1,5 m

AMS ha reducido el ruido de su equipamiento operando sobre varios temas:
- menor revoluciones del motor en trabajo, muy inferior a 1000rpm.

dB 71,2

L con finestrini chiusi

| I

gB65s

.

7

dB70——

——— CABINA DI GUIDA

TRAMOGGIA E GRUPPO

.// DI COMPATTAZIONE
-t dB72

—]
I J

I
dB 63

———— CASSONE

——— RETROCASSA

- reduccion del ruido en el enganche del contenedor, ponendo placas plasticas entre elementos en

contacto directo.

—Matedoe:
PILATRON Gin

Soanme 15

—sicterion:
HTLATRON Gl
Scence d

sLe/
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MANTENIMIENTO SIMPLIFICADO E INTERCAMBIABILIDAD

La AMS se ha planteado el problema de limitar el tiempo de parada de un vehiculo muy pesado en los
compactadores de carga lateral,

Por lo tanto, se ha estudiado atentamente el problema de la INTERCAMBIABILIDAD RAPIDA DE LOS
SUBGRUPOS, es decir, la realizacion de subconjuntos (como el grupo de elevacion, el carro de expulsién,

etc.) que se pueden desmontar rapidamente del equipo base y sustituirse rapidamente por otros nuevos o
«transitorios»s.

Esto permite intervenciones rapidas en subgrupos colocados en el suelo y no en el vehiculo que,
desvinculado del tiempo de reparacién, sigue siendo operativo.

Ademas, los componentes de las instalaciones {oleodinamica, neumatica y eléctrica o electrénica) se
encuentran todos en un tnico espacio amplio situado en el lado delantero izquierdo del cajon para hacer
lo mas sencillo posible el mantenimiento y la inspeccién (vea la Figura 5 en a pagina 6).

GRUPO DE ELEVACION

El subconjunto def grupo de elevacion se sustituye répidamente por otro porque para liberarlo o0 montario
basta con extraer 3 goznes, 8 conexiones hidraulicas y un conector eléctrico (~ 4 horas).

TOLVA Y PRESOR

El subconjunto se sustituye rapidamente por otro porque para liberarlo o montario basta con desatomillar
una sola tuerca, dos conexiones hidraulicas y una eléctrica (~ 1 hora) (vea la fotografia de la Figura 10 en la
pagina 9).

CA.JA DE COMPACTACION Y COMPUERTA TRASERA

Las sustituciones similares a las anleriores también son vélidas para los subgrupos de caja de
compactacion y compuerta trasera.

Todos los centros de rotacidn estan realizados con goznes de gran didmetro de C 40 cromados ¥
cojinetes autolubricantes, eliminando totalmente los acoplamientos de hierro sobre hierro {vea la FICHA DE
MATERIALES en la pagina 35). Donde existen esfuerzos especiales y amplia rotacion se han aplicado
engrasadores,

INSTALACION OLEODINAMICA

Por lo que respecta a la instalacion oleodindmica, se ha tenido en cuenta unificar lo mas posible el
diametro de los cilindros oleodinamicos (los de rotacién de los brazos de elevacion son idénticos a los de
rotacion del carro, el cilindro de acoplamiento tiene el mismo diametro que el de elevacion), de los goznes y
de los cojinetes. Por lo tanto, en total existen 3 didmetros distintos solamente para cubrir toda ia gama de
cilindros, todos de produccion AMS. Los tubos flexibles tienen dimensiones iguales, como las
electrovalvulas,

Los filtros oleodinémicos son facilmente accesibles por ia puerta del hueco de instalaciones (vea la
Figura 4 en la pagina 6).

EQUIPO ELECTRICO Y ELECTRONICO

Para la fabricacién del CL1 se han utilizado componentes eléctricos y elecirdnicos de marcas
importanies y todos se encuentran faciimente en el mercado. Para hacer mas simple e inmediato el
mantenimiento, no se han realizado expresamente tarjetas electronicas modificadas "ad hoc” parael CL1.

A D TERAL RAD 1
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PLAN DE MANTENIMIENTO PROGRAMADO PARA CL-1
Expresado en horas de trabajo de un EQUIPO DE SERIE (excluidas las instalaciones opcionales)

CONTROLES Y/O INTERVENCIONES PIEZAS DE

RECAMBIO
GIORNALIERI A CURA DELL’UTILIZZATORE

Lavado

t

Control de niveles

Control de luces y funciones dpticas

Controi de lubricacion

INTERVENCION 1 - A LAS 1.100 HORAS (sede del usuario)

L}

Control de funcionamiento general

Control de presién, soldadura, desgaste, apriete de tornilleria

Control de funcionamiento de toma de fuerza y bombas

- Sustitucién de los patines de deslizamiento de los brazos 32 Patines de fibra

- Sustitucion de! filtro de aire del depdsito de aceite hidraulico 1 filtro
INTERVENCION 2 - A LAS 2.200 HORAS {sede de AMS o

fabrica autorizada)

- Control de funcionamiento general

- Control de presién, soldadura, desgaste, apriete de tornilleria

- Control de funcionamiento de toma de fuerza y bombas

- Sustitucion de los patines de deslizamiento de los brazos 32 Patines de fibra

- Controi de fas chapas del grupo de compactacion

- Sustitucién de los goznes y cojinetes del dispositivo de Goznes y cojinetes

acoplamiento sonar
- Revisién de cilindros de sujecién dei gozne del contenedor Jug;?;' e%gznes y
- Revision de cilindros para apretar los brazos 2 juntas
- Revisidn de cilindros para rotar los brazos Jug;&jzi]s'l,egt;zznes y
- Sustitucion del filtro de aceite hidraulico 1 filtra
- Sustitucién del filtro de aire del depdsito de aceite hidraulico 1 filtro
- Control de tolerancia del grupo de compactacién
- Sustitucion de juntas, goznes y cojinetes post. cilindros de 3 kit (juntas + 3
compactacion goznes y 2 coilnetes)
INTERVENCION 3 - A LAS 3.300 HORAS (sede del usuario)
- Control de funcionamiento general
- Control de presion, soldadura, desgaste, apriete de tomilleria
- Control de funcionamiento de toma de fuerza y bombas
- Sustitucion de los patines de deslizamiento de los brazos 32 Patines de fibra
- Sustitucién del filtro de aire del depdésito de aceite hidrdulico 1 filtro

P, DOR D LATERA NO OPERA 1 .
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PARTI DI
CONTROLLI E/O INTERVENTI RICAMBIO
INTERVENCION 4 - A LAS 4400 HORAS (en la fabrica de AMS)
- Control de funcionamiento general
- Control de presién, soldadura, desgaste, apriete de tomilleria
- Control de funcionamiento de toma de fuerza y bombas:
- sust. arbol transm. entre la toma de fuerza y bombas (%) 1 arbol
- sustitucidn de la toma de fuerza 1 toma de fusrza
- Sustitucion de los patines de deslizamiento de los brazos 32 Patines de fibra
- Sustitucidn del filtro de aire del depésito de acsite hidraulico 1 Filtro

Sustitucion de la plataforma del hueco de compactacion

Plataforma nueva

Sustitucion de los patines de la prensa de compactacién

4 patines hardox

- Sustitucion de los cilindros de compactacidn 3 cilindros
- Suslitucién de goznes y cojinetes de cilindros de compactacion Goznes y cojineles
; Aprox. 100 t de
- Recarga de aceite aceite
- Sustitucion de juntas de ios cilindros de acoplamiento, elevacion, -
vuelco, apriste 6 kits (juntas)
- Sustitucién de cilindros de sujecion del gozne del contenador 2 cilindros
. - Juntas, goznes y
- Revision de cilindros para rotar los brazos cojinetes

Revision del borde superior de la boca de carga

Lamina de goma

Sustitucion de juntas estancas de aguas usadas y compuertas de

descarga

4 juntas + cerco
inox

Sustitucién del filtro de aire del depdsito de aceite hidraulico

1 filtro

{*) si se incluye
El plan de mantenimiento presentado es indicativo y podrd sumeterse a varisciones segun el uso que se dé al equipo.
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POR QUE AMS CL1 ~ MOTIVOS DE UNA ELECCION

FIABILIDAD

El equipo se ha concebido y realizado con la prioridad de resolver ests grave problema prasente en los
mono operadores de primera y segunda generacion. La eleccion del cinematismo de toma lateral, el
sistema de compactacion y de expulsidn, los materiales utilizados, junto a los grosores usados y la calidad
de los componentes, garantizan una fiabilidad superior a equipos del mismo tipo.

En concreto:

*  La estructura de toma no presenta elementos "suspendidos" en el vehiculo, limitando momentos
de flexion y torsién en fase de acoplamiento y elevacién del contenedor.

* Latoma en el cajon se mueve con tres cilindros de fuerza igual y contrapuesta para tener una
resultante de empuje perfectamente horizontal sin realizar ninguna torsion (presente donde se
aplican sdlo dos cilindros) y fuerzas de friccion en el acoplamiento de deslizamiento.

* La junta estanca de ia compuerta trasera nunca roza con la chapa del cajon (lo que la
deterioraria en breve tiempo), como susle suceder en equipos anélogos.

= Ofra ventaja para ia fiabilidad proviene de la reduccién de los movimientos elementales
necesarios para la recogida de la basura (véase Simplicidad).

* Las operaciones de control y de gestién electronica del equipo son a cargo exclusivo de! PLC
(de indudable calidad y fiabilidad: Siemens). En ! CL1 no existe un PC industrial que emule el
PLC y que podria sufrir inconvenientes y fallos de funcionamiento tipicos de todo PC (defectos de
hardware / sofiware, bloqueo del sistema operativo, etc...). Por lo tanto, el equipo resulta mucho
mas robusto y seguro desde el punto de vista de la fiabilidad electrénica.

SIMPLICIDAD

Con el CL1 se ha realizado una estructura de toma lateral que requiere s6lo 12 movimlentos
elementales para un ciclo completo de trabajo con una reduccion del 30% respecto a otras soluciones (16),
de modo gue hay menos elementos de fabricacion, menos cilindros, menos fines de carrera, menos
mandos, etc. Por lo tanto, es un equipo mas simple y fiable.

Ademas, se ha evitado el uso de dispositivos de memorizacién (es decir, el dispositivo electrénico /
mecénico que garantiza la recolocacién del contenedor en el punto exacto de toma: codificador,
cuentalitros, efc...).

La instalacion oleodindmica se ha realizado evitando el uso de hidraulica proporcional al ser muy
delicada y necesitar un mantenimiento continuo.

Ademas, esa instalacion se ha dimensionado de modo que funcione sin el uso de radiadores de
refrigeracién del aceite hidraulico incluso en las condiciones de trabajo mas costosas, y sin necesidad de
un precalentamiento de !a instalacién en caso de clima frio.

La instalacion eléctrica se ha realizado sin utilizar tarjetas electrénicas fabricadas “ad hoc” sino
solamente utilizando componentes que se encuentran en el mercado.

El mantenimiento de todo el equipo se ha considerado como un elemento de importancia primordial y
por lo tanto se ha elegido hacerio lo mas simple e inmediato posible.

MANTENIMIENTO SIMPLIFICADO E INTERCAMBIABILIDAD

La AMS se ha planteado el problema de limitar e! tiempo de parada de un vehiculo muy pesado en [os
compactadoras de carga lateral.

Por lo tanto, se ha estudiado atentamente el problema de la INTERCAMBIABILIDAD RAPIDA DE LOS
SUBGRUPOS, es decir, ia realizacién de subcenjuntos (como el grupo de toma, el carro de expulsion, etc.)
que se pueden desmontar rapidamente del equipo base y sustituirse rapidamente por otros nuevos o
etransitorios».

Esto permite intervenciones répidas en subgrupos colocados en el suelo y no en el vehicuio que,
desvinculado del tiempo de reparacion, sigue siendo operativo.
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Ademas, los componentes de las instalaciones (oleodinamica, neumatica y eléctrica o electrénica) se
encuentran todos en un Unico espacio amplio situado en el lado delantero izquierdo del cajon para hacer
lo méas sencillo posible el mantenimiento y la inspeccién.

GRUPO DE ELEVACION

El subconjunto del grupo de elevacion se sustituye rapidamente por otro porque para liberarlo 0 montario
basta con extraer 3 goznes, 8 conexiones hidraulicas y un conector eléctrico (~ 4 horas).

PLACA EJECTORA, TOLVA Y COMPRESOR
El subconjunto se sustituye rapidamente por otro porque para liberarlo o montarlo basta con desatomniilar
una sola tuerca, dos conexiones hidruiicas y una eléctrica (~ 1 hora).
CAJA DE COMPACTACION Y COMPUERTA TRASERA
Las sustituciones similares a las anteriores también son validas para los subgrupos de caja de
compactacién y compuerta trasera.

INSTALACION OLEODINAMICA
Por lo que respecta a la instalacidn oleodindmica, se ha tenido en cuenta unificar lo mas posible el
diametro de los cilindros oleodinamicos (los de rotacién de los brazos de toma son idénticos a los de
rotacion del carro; el cilindro de acoplamiento tiene el mismo diametro que el de elevacion), de los goznes y
de ios cojinetes. Por lo tanto, en total existen 3 didmetros distintos solamente para cubrir toda la gama de
cilindros, todos de produccion AMS. Los tubos flexibles tienen dimensiones iguales como las
electrovalvulas.

Los filtros oleodinamicos son faciimente accesibles por la puerta del hueco de instalaciones.
EQUIPO ELECTRICO Y ELECTRONICO

Para la fabricacién del CL1 se han utilizado componentes eléctricos y electronicos de marcas
importantes y todos se encuentran facilmente en el mercado. Para hacer mas simple e inmediato el
mantenimiento, no se han realizado expresamente tarjetas electrénicas modificadas “ad hoc” para el
CL1.

LAVADO Y MANTENIMIENTO

AMS se ha preocupado por optimizar el acceso a la zona posterior a la toma realizando un amplio hueco
de paso de hombre en ia parie lateral derecha, a fin de acceder al cajon para agilizar el lavado y para
efectuar el mantenimiento extraordinario.

Ademds, las dos amplias puertas de inspeccion, situadas delante del cajén, permiten un lavado facil
incluso desde el suelo.

PRESTACIONES

Menos operaciones elementales de trabajo significan también menos tiempo necesario para cada cido:
con el contenedor situado a 1.500 mm de distancia del vehiculo se ha disminuido ampliamente por debajo
de los 40" por ciclo completo. Este resultado también se debe al hecho de elevar el contenedor
recormiendo una direccion oblicua en vez de seguir una trayectoria compuesta por dos ejes ortogonales
entres si,

Una tolva con un volumen de mas de §,5 m* permite la descarga inmediata del contenedor incluso de
grandes dimensiones o mas contenedores alineados en el suelo.

El CL1 es capaz de cargar basura voluminosa {coma cartén, plasticos, etc.) sin atascos, ya que el hueco
de compresion depende de una gran carrera de compactacién ( 1.500 mm) y de una amplia seccion de
la caja (0,9 m2).

La AMS ha realizado su instalacion para consequir, si se desea, el movimiento veloz de la toma. Ei
aumento de la velocidad, de realizacidn facil, es del 20% sin utilizar sistemas regenerativos. De acuerdo
con el cliente y segun las necesidades de servicio que dicta la calidad de los materiaies y 1a volumetria de
los contenedores que hay que descargar, también es posible aprovechar ia recuperacién energética, que
permite duplicar la velocidad de la toma que puede alcanzar (si se desea) los 5 golpes/minuto con una
velocidad para engullir jque supera los 7 m" por minuto!
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Para optimizar mas la productividad del vehiculo, AMS ha realizado también un programa especial para

regular automaticamente la velocidad del compresor en proporcién con la volumetria del contenedor que
5€ mueve.

El vuelco y la apertura del contenedor se realizan sélo después de haberse colocado bien dentro de |a
boca de carga, a fin de evitar la caida de la basura al suelo y sobre el dispositivo de toma. La inclinacidn
en fase de vuelco es Optima, ya que se consigue mediante un par de cilindros de rotacion independientes
del dispositivo de elevacién.

La originalidad del equipo de AMS se aprecia también con el sistema de antiatasco denominado post-
compresién. El sistema de post-compresion permite, con mandos en la cabina del conductor, el
desplazamiento parcial posterior de posible basura eléstica que tiende a obstaculizar el paso de otra basura
desde Ia tolva al cajén, con lo que se restauran de nuevo las condiciones de funcionamiento originaies.
Durante una pausa en la operacion de carga, es posible desplazar posteriormente todos los drganos de
compactacion como para realizar la descarga hacia la compuerta trasera (cerrada), a fin de retraer la
basura ya cargada, liberar el hueco de compactacion y evitar atascos en la tolva.

El sistema de compactacién utiliza también una contraprensa de geometria especial de altura
considerable que en su movimiento, que dirige la prensa principal, hace girar y traslada posteriormente la
basura que tiende a no caer en el lecho de compactacion. La compactacién de la basura se realiza en
un plano de chapa de HARDOX 500 de 8 mm de espesor y no en el fondo del cajén.

También para reducir posibles atascos de la tolva, se han realizado cuflas en el cerco de paso de la
prensa de compactacion que impiden el retomo eléstico de Ila basura compactada.

El sistema se ha estudiado y optimizado con una patente de AMS.

SEGURIDAD

Todo el equipo estd fabricado para hacer lo mas segura posible la interaccion con el entomo
circundante, incluidos los operarios y los peatones (vea SISTEMAS DE SEGURIDAD enia pag.29)

Por ese motivo, recordamos que el dispositivo de toma de AMS permite elevar el contenedor sin
alejarlo del vehiculo.

Ademas, se han previsto todas las disposiciones necesarias para garantizar una sélida y segura toma
del contenedor antes de iniciar la elevacidn: ganchos muy robustas con guias de HARDOX, que mueven
cilindros hidraulicos y con 4 sensores de seguridad para garantizar el clerre correcto y el
posicionamiento correcto de los goznes del contenedor.

INTERCAMBIABILIDAD Y CAPACIDAD DE EXPANSION

El modelo CL1 practicamente no ha variado desde |a entrada en el mercado {de hecho se habla aln de
modelo “1”), aunque ha sufrido & lo largo de los arios varias mejoras tecnoldgicas y funcionales.

Sin embargo, el proyecto de AMS prevé que las innovaciones realizadas en el tiempo puedan aplicarse
también a equipos producidos anteriormente para poder actualizar los viejos equipos sin cambios
profundos.

Es un ejemplo tangible la posibilidad de instalar, incluso en equipos vigjos, un compresor de nueva
produccidn, provisto de todas las disposiciones y mejoras realizadas durante afios |pero que mantenga
siempre |a compatibilidad con el primer equipo CL1 que produjo AMS!

También en la logica de valorizacion del producto, AMS siempre ha intentado fabricar equipos
facilmente Implementables con sisiemas afadidos como pesaje, sistemas de identificacion de
contenedores, instalaciones de eliminacién del polvo, de rociado de enzimas, eic., también aplicables tras
la puesta en marcha. Esto es sefial de consideracion a la innovacion técnica y a las necesidades de una
clientela cada vez mas atenta y exigents.

RESPETO POR EL MEDIO AMBIENTE

La instalacion hidraulica que concibid AMS prevé la utilizacion de una cantidad Hmitada de aceite

hidraulico si se compara con fabricaciones analogas de la competencia. Ademas, las caracteristicas del
proyecto hacen menos necesaria fa sustitucion del aceite y todo esto se traduce en menor impacto
ambiental del equipo de AMS.

Los esmaltes utilizados para el ciclo de pintura, como cualquier otra parte del montaje, no contienen
plomo ni sus derivados.
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DISPOSITIVOS PARA LA RECOGIDA SELECTIVA

AMS en sus equipos CL-1 de serie ya esta indicada para recogidas selectivas y puede predisponer otros
dispositivos para la mejora de las condiciones de trabajo en recogidas selectivas como:

- Recogida de la parte orgéanica
- Recogida selectiva como cristal, latas, plastico
- Recogida de papel o cartén

Es posible utitizar simuitdneamente varios tipos de contenedores y de varios volimenses (de 550 litros a
3.200 litros) siempre que sea con enganche DIN.

En concreto para la recogida del material orgénico es posible una serie de optimizaciones como:

- Alarma aclstica al alcanzar el peso total en tierra del vehiculo a fin de reducir la relacién de
compactacion y sefialar al conductor el momento en que existe una carga excesiva.

- La duplicacién de las cistemas de contencién de las aguas usadas (250 litros + 250 litros,
compatiblemente con la posibilidad por motivos de dimensiones, preferiblemente en vehiculos de paso
medioflargo).

Ademas, recordamos que AMS prevé ya un sistema de cierre hidraulico de la compuerta al cajén con un
sistema independiente del sistema de elevacién, para conseguir una estanqueidad dptima de las aguas
usadas y un desgaste minimo de as juntas estancas.

Para la recogida selectiva (cristal, plastico, latas) se prevé una reduccién de la presion de trabajo para
disminuir |a relacién de compactacion.

Ademas, para la recogida de papel o cartén (o sélo plastico) se recuerda que AMS dispone de!
dispositivo de post-compresién para aumentar la relacion de compactacion en basura concreta muy eléstica
y con peso especifico minimo.
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DISPOSITIVOS OPCIONALES
Sistema de pesaje de AMS:

El sistema se ha fabricado para detectar el peso neto de la basura que contienen los contenadores.

El pesaje individual se realiza dindmicamente, durante las operaciones de vaciado, sin que se resienta
de ningin modo la eficiencia de servicio del vehiculo. Un software realiza la media en varios pesgjes
medidos en la descarga (bruta) y al redepositar e! contenedor (tara) y, por diferencia, obtiene e! peso neto
de la basura que contiene cada contenedor.

Es posible obtener la suma total de cada carga y las sumas parciales relativas a cada cliente/ municipio.
La seleccidn de cada cliente se realiza manualmente desde el teclado de mando.

El sistema se compone de 2 transductores (células de carga) aplicadas bajo las ganchos del elevador
del contenedor con una capacidad de unos 1.700 Kg cada una,

El dalo de deformacion se transmite en milivoltios a un modulo de pesaje Siemens tipo Siwarex
directamente conectado con la CPU central del equipo y que se archiva ahi.

Esos datos pueden enviarse a una impresora a bordo (opcional), o0 memorizarse hasta un méximo de
4.000 pesajes que se subdividen por el nimero de clientes o municipios.

También se archiva:

CODIGO DEL OPERARIO

HORA DE OBTENCION

PESO NETO DE LA BASURA DE CADA CONTENEDOR
SUMA PARA CADA CLIENTE SELECCIONADO

PESO TOTAL RECOGIDO

Si el vehiculo dispone de un sistema de identificacion de contenedores, los datos obtenidos de! sistema

de pesaje se asociaran a la posicién del contenedor (sistema GPS) o al contenedor mismo {sistema con
transpondedor).

Sistema de pesaje HOMOLOGADO:
La forma especial de los brazos de toma agiliza la instalacién incluso de sistemas de pesaje con células
de carga de otro fabricante, también homologados, sin tener que modificar el equipo estandar de serie.

Sistema de desinfeccli6n o rociado de enzimas:

La instalacion de desinfeccion se suministra a solicitud y montada en el techo del vehiculo o dentro del
cajon.

Las toberas se colocan en la tolva y se orientan de modo que desinfecten el contenedor y [a zona de
trabajo.

El sistema de desinfeccidn se activa con un botén del panel de mandos de la cabina,

Se puede solicitar que !a instalacién direccione las toberas dentro del contenedor para rociarlo de
enzimas.

instajacion de eliminacién de polvo:

La instalacion de eliminacion de polvo se suministra a solicitud y montada en general en el lado
izquierdo cerca del deposito de gasdleo. Las toberas se colocan en la tolva y se orientan para crear una
nube de agua atomizada que consiga captar el polvo que se libera durante el vaciado del contenedor, El
sistema de eliminacién de polvo se acliva con un boton del panel de mandos de la cabina.

Dispositive de proteccién para contenedores de 1.700/3.200 litros:

Se puede solicitar el montaje de una instalacién adicional que impida los dafios a los contenedores
incluso si se selecciona mal el contenedor que haya que mover.

La instalacion se compone de un sonar adicional de control y de un programa especifico para sefialar
posibles errores de preselaccion.

Diagnéstico desarrollado / self test (proyecto de AMS)

El programa de diagnéstico avanzado propuesto prevé que en cada fase de trabajo, el PLC de mando y
control del equipo locatice inmediatamente posibles errores de funcionamiento de los componentes

electricos o hidraulicos y envie la descripcion del evento a ja pantalla.
MPACTA DE CARGA LATERAL MONQ OPERADOR CL1
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Esto permite una solucién mejor y més répida de los problemas dando informacion valiosa ya al
personal conductor.

Todos los eventos se describiran faciimente y por lo tanto permitiran localizar inmediatamente la
posicién de! componente defectuoso.

Dichos eventos, junto con todos los posibles mensajes de alarma, se guardan en ia tarjeta de memoria
en un archivo compatible con EXCEL para posteriores elaboraciones estadisticas.

E! programa de trabajo especifico incluye una fase de self-test en el inicio de cada ciclo. Este sistema de
auto-diagndstico permite ai operador disponer de informacion inmediata sobre las anomalias, sin tener que
hacer algo activo, sino que simplemente toma nota de los mensajes en pantalla y alarmas (diagnostico
pasiva del sistema).

Cuando el panel de control, también aparece en la pantalla de un calendario para conseguir cualquier
tipo de mantenimiento programado.

Entre los controles de forma automética son: la verificacion de las unidades de seguridad y de
emergencia, sino de toneladas-, 1a posicién correcta de tomar el grupo, el grupe de compactacion,
cemradura portén trasero, con sus serales de los sensores de proximidad, el control nivel de aceite, Ia
funcionalidad de la obra luces y asi sucesivamente.

Cierre antipolvo de Ia boca de carga

Una dobla pantalla de aluminio con rebordes de goma se mueve con cilindros neuméaticos y se coordina
con el volcador de contenedores. Durante |a transferencia, la estructura se coloca horizontalmente cerrando
la boca de carga y permaneciendo dentro del perfil del vehiculo, evitando que salga el polvo o material
ligero. NOTA: Las puertas se cierran para la ROTACION y no por ia traduccidn, a fin de no verse afsctado
por la friccidn debido a la suciedad o deformaciones

Sistema de alarma de méaxima carga
Un sensor de presidn, aplicado en una de la suspensidn neumatica del chasis, avisa al operador de la
consecucidn de la carga méxima admisible.

Este valor es puramente indicativo y permite al conductor de non exceder la carga maxima admisible del
chasis.

Programa especial de enganche del contenedor con brazos bajos

Un programa especial de trabajo, junto con algunas modificaciones del sistema de movimiento del
elevadar, permite de enganchar automaticamente contenedores colocados muy cercanos uno del otro. Esto
se obtiene con un movimiento de rotacién de los brazos hasta la posicion baja de los ataques DIN del

contenedor y slo posteriorments, la salida del elevador a fin de no pasar los brazos externamente a los
ataques DIN.

Camara de centrado a jnfrarrojo

La camera por el centrado del contenedor puede ser con sensor de infrarrojo por ver en condiciones de
poca luz.

Esto permite el centrado tambien de noche, sin necesidad de encender la luz estema de trabajo durante
&l trasferimento.
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Sistema anti-atasco neumatico / tolva para papel

Este mecanismo neumético evita el atasco de la tolva que causa la basura demasiado voluminosa o
elementos como el papel y el carton, que tienen un elsvado retormo el&stico.

El sistema consiste en un panel articulado en su parte inferior dispuesto sobre la prensa de
compactacion.

Dicha pared, con su movimiento primero verticaliza las paredes de Ia tolva para después proseguir y
deformar posibles objetos que hayan quedado bioqueados.

El funcionamiento de ese sistema no es automético pero esta a disposicion del operario si o necesita
con un mando manual.

El sistema anti-atasco neumatico es util sobre todo para vehiculos de recogida de papel y cartén y en
general para materiales volurminosos o con un elevado retorno eléstico.

Con el movimiento de la pantalia (1) se impide que se bloquee la basura dentro de ia tolva, empujandola
mds hacia el fecho de compactacion.

Ese sistema se activa en cabina mediante un mando sobre el touch screen. Ese mando funciona con
mando de hombre presente; al soltar el botén la pantalla vuelve directamente a la posicion de reposo.

COMPACTADOR DE CARGA LATERAL MONQ OPERADOR CL1
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Sistema de lubricaci6n centralizada equipo y chasis integrado al PLC AMS (NUEVO)

El sistema centralizado automético de engrase reduce considerablemente el costo de mantenimiento de
los equipos, eliminando el tiempo de inactividad para |as operaciones de lubricacién y extende la vida (til de
los componentes sujetos a desgaste.

El engrase automético AMS permite llegar a todos fos puntos que necesitan lubricacion, incluido los de
dificit acceso por el personal de mantenimiento y esta totalmente integrado con el PLC del equipo.

El proyecto especifico AMS tiene la intencién de una utilizacién més racional de la grasa, que se envia a
las partes segundo la utilizacién real del equipo (en funcién de hora de toma de fuerza insertada) y del
chasis (en funcién de horas de funcionamiento del vehiculo) y se puede parametrizar de acuerdo a las
necesidades especificas del cliente directamiente desds la pantalla de mando del PLC.

Advertencia de bajo contenido de grasa directamente en la pantalla
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Un reposabrazos conectado directamente al asiento del conductor, reguiable en altura y posicion, en el
que se coloca el joystick, el botén de ensercion de la toma de fuerza y el botén de emergencia.

Esto permite mejorar |a ergonomia del puesto de trabajo: asi se puede realizar todas las operaciones de
comando de lo equipo, manteniendo la postura correcta y libre de torsion del torso.

También una nueva ubicacion mucho més compacta de los 2 monitores (en color da 7" antireflgjo,
ajustable y equipado con reguladores de brillo y contraste), permite una mejor vision para el operador.

Sistema de regulacién de la fuerza de compactacién para recogida selectiva (NUEVO)

Mediante el nuevo sistema de regulacién de la fuerza de compactacion, se puede ajustar la fuerza de
compactacion in relacion al material recogido (por ejemplo indiferenciada, organico, vidrio, etc ..) ¥ modificar
el texto descriptivo del material tambien.

Hay 6 niveles diferentes, 4 totaimente ajustables, y 2 (minimo y méximo) que se pueden modificar sélo
en la descripcidn.

0,000
Materlal o Fuerza - Vomar |-
fﬂfm +h .!m i w‘h * ~ M} |
== is7o00]
e ]
|- a=leen=a il o0
4 70 1
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COMPACTADOR DE CARGA LATERAL MONO OPERADOR CL1

Fd
Relacién técnica CL1 pagina 54 0 0 0 n 7 8






SIEMENS

PESO DE DISPOSITIVOS OPCIONALES

Reduccion del caudal legal segun los pesos adicionales de las siguientes variantes

Toma de fuerza Chelsea con arbol de transmisién y zunchado de bombas 80 Kg
Bombas volumétricas Denison 20 Kg
Instalacién de eliminacion de polvo (deposito de liquido vacio) 40 Kg
Instalacion de desinfeccion de los contenedores (deposito de liquido vacio) 25 Kg
Instalacién de lubricacién con grasa del chasis mas &l equipo 25 Kg
Doble volcador de contenedores con apertura de tapa de 1.100 litros DIN 120 Kg
Tubo de descarga de humaos dirigido hacia lo alto (original IVECQ) 130 Kg
Cierre antipolvo de la boca de carga 120 Kg

ANEXO: DIMENSIONES, PESO Y ESPECIFICACIONES TECNICAS

£
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SENOR NOTARIO:

En el Registro de Escrituras Publicas a su cargo, sirvase protocolizar la
materializacion de los correos electrénicos recibidos en mi cuenta de e-mail;
eelugoc@yahoo.com desde el e-mail: ljaluf@econovo.com.ar

Sirvase atender mi pedido por ser legal.

MAT.12:601 CAP.
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Contrato Soclal Constitutive
OSCAR SCORZA
Equipos y Serviclos S.R.I.

Entre el Sr. Qscar Arturo sgDR_z_fg. argentino, Documento Naclonal de
1dentidad ntimero diecisiete millones selsclentos ochenta y cinco mll dosclentos
dlecieche, mayor de edad, casado, empresario, de 37 aﬁhs de edad, nacldo en fecha
diecinueve de enero de mil novecientos sesenta y sels, con domicilio real en calle
Uruguay esquina La.TabIada s/n de ia ciudad de Oncativo, Departamento Rio Segundo
de esta Provincla de Cdrdoba; v, W,' argentina, Documento
Nacional de Identidad nimero dieciséis rnlllones. selsclentos trelnta y cuatro mil
trescientos treinta, mayor de edad, casada, empresaria, de 39 afios de edad, nacida
en fecha velntiséis de diclembre de mil noveclentos sesenta y tres, con domidiio real
en-calle Uruguay niimero esquina La Tablada de la cludad de Oncativo, Departamento
Rio Seéundo de asta Provincia de Cérdoba, han convenido en celebrar e presente
contrato de Socledad de Responsabllidad Limitada, que se sujetard a las clausulas que

seguidamente se detallan y supletoriamente, a las disposiclones qua sobre el

_ particular, contengan tanto [a ley socletaria naclonal vigente como sus madlficatorias:

PRIMERQ
(DENOMINACION - DOMICILIO}

La socledad girard bajo la denominacién de "OSCAR SCORZA - EQUIPOS Y
SERVICIOS S.R.L.”, fljdndose como domicilio social en la cludad de Oncativo,

Departamento Rio Segundo, Provincla de Cérdoba.-
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El plazo de duracién de [a presente socledad se canviene en trelnta (30) aiios, atich &k

. . .
los -que se contardn g partir.de [a Inscripcidn pertinente ante el Repistre Piblico de

Comerclo.-

Dicho plazo podré ser prorrogade por declsion de los soclos, de conformidad a

12 leglslacién vigente.-

TERCER(

(ORIETO) SOCIAL)

La Socledad, tendrd por objeto principal el dedicarse por cuenta propla o de
terceros, o asoclada a terceros, en cualquier parte de la Republica, o en el exterior, de
las siguientes operaclones: a) La comerciallzacién de vehiculos en general y en

particular, de equipos de higlene urbana & Industrlal; nvevos o usados, naclonales o

importados, de _I‘-abricacién propla o de terceros, con marcas propias o de terceros.- A

tal fin, v a titulo meramente gjemplificativo, se entiende por equlpos de higizne

urbana e industrial a recolectores comp_aél-:adores de residuos, sean doimicillarios,
Industriales o de tratamientos especlales; contenedores, asi como unidades
levantacontenedores; cargadores y/o volcadores y/o regadores y/o atrnosféricos;
aspiradoras y/o-barredoras para calles, sean o no autopropuisadas; semirremolques,
acoplados y sistemas hidrdulicos; ¢) La prestacién de serviclo técnico especlalizado
para la reparacién ¢ mantenimiento de equipos como los expresados precedentes o
simllares.- d) La comercializaclén de autoparteé y repuestos de origen naclonal o
extranjere, para equipos toma los contemplados en la presente cidusula.- ) La
prestacién de sarvicios vinculados a 1a hig1éne urbana y/o industriai, tanto para el
sector plbllico come para empresas privadas. -~ f) La fabricacidn y/o comercializacion de
automotores, acoplados, semirremolques, grias hidrdullcas, maquinarias agricolas y el

carrozadn de cual ehlculos, asl como su aslstencla técnlca,;
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